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LU DVI KA SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN

2022-08-11

Kultur- och samhallsutvecklingsnamndens arbetsutskott

§ 77 Dnr 2022/429

Yttrande over motion om att uppdatera
vindkraftsplanen fran 2010

Arbetsutskottets forslag till beslut

Kultur- och samhaillsutvecklingsnimnden anser motionen tillgodosedd
eftersom vindkraftsplanen kommer att inga som en del i kommande
oversiktsplan.

Beskrivning av arendet
Milj6partiet de grona 1 Ludvika yrkar 1 en motion till kommunfullmaktige:
e att Ludvikas vindkraftsplan ska uppdateras for att peka ut fler omraden
som dr limpliga och méjliga f6r vindkraft
e att arbetet med planen sker med inkludering av medborgarna 1
processen genom samrad och dialog
Forvaltningens synpunkter
Utvecklingen gar mot allt storre vindkraftverk. Det gor att det inte lingre ér lika
viktigt att placera dem pa berg — de vindkraftverk som planeras numera, till
exempel f6r Vindpark Siksberget i Smedjebackens kommun, dr i sig hdga som
berg. Dirfor finns all anledning att uppdatera vindkraftsplanen.
Detta gors lampligen som en del i det pagaende upprittandet av en ny
6versiktsplan, som enligt tidplanen ska vara klar 2020.

Beslutsunderlag
1. Tjansteskrivelse daterad den 8 juli 2022.

2. Motion till kommunfullmiktige — Uppdatera vindkraftsplanen frin
2010, miljopartiet de grona Ludvika 2022-05-02.

Beslut skickas till
Kultur- och samhallsutvecklingsnimnden
Akten

Justerandes sign

Utdragsbestyrkande



L U DVI KA REMISSVAR T((j?)
KOMMUN patum Diarienummer

2022-07-08 KSU 2022/429
Kultur- och samhéllsutvecklingsforvaltningen Ert datum Er referens
Torkel Berg, 0240-861 36 Ert datum Er referens

torkel.berg@ludvika.se

Kopia till
Kopia till

Kultur- och samhallsutvecklingsnamnden

Remissvar pa motion om att uppdatera
vindkraftsplanen fran 2010

Forslag till beslut
Vindkraftsplanen kommer att uppdateras som en del av upprittandet av en ny
oversiktsplan.

Beskrivning av arendet
Miljopartiet de grona i Ludvika yrkar i en motion till kommunfullmiktige:

e att Ludvikas vindkraftsplan ska uppdateras for att peka ut fler omraden
som dr lampliga och méjliga f6r vindkraft

e att arbetet med planen sker med inkludering av medborgarna i

processen genom samrad och dialog

Forvaltningens synpunkter

Utvecklingen gir mot allt storre vindkraftverk. Det gor att det inte lingre ar lika
viktigt att placera dem pa berg — de vindkraftverk som planeras numera, till
exempel for Vindpark Siksberget i Smedjebackens kommun, ir 1 sig hoga som
berg. Dirfor finns all anledning att uppdatera vindkraftsplanen.

Detta gors limpligen som en del 1 det pagiaende upprittandet av en ny
oversiktsplan, som enligt tidplanen ska vara klar 2020.

Jan Lundberg Torkel Berg
Forvaltningschef Planarkitekt
Bilagor

1. Motion till kommunfullmaktige — Uppdatera vindkraftsplanen frin
2010, miljopartiet de gréna Ludvika 2022-05-02
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From: info@ludvika.se

Sent: Wed, 1 Jun 2022 08:03:56 +0000

To: kulturochsamhallsutveckling

Subject: [2022/158] Svar pa motion - Uppdatera vindkraftsplanen fran 2010 [ref=22129]
Attachments: Motion - Uppdatera vindkraftsplanen fran 2010.pdf

REMISS

Arende: Motion - Uppdatera vindkraftsplanen fran 2010

Arendet dverldmnas for yttrande av ndmnden/bolaget
Handlingarna bifogas detta meddelande
Om handlingarna dnskas pa annat satt ar det bara saga till.

Senaste datum for yttrande &r vid ndmnd/méte i september
Om ni redan nu ser att tidplanen inte haller sa aterkoppla snarast.
Yttrandet skickas till info@ludvika.se

Med vénlig halsning
Registrator
Stadshuset

Ludvika kommun

This message has been scanned for viruses and dangerous content by
E.F.A. Project, and is believed to be clean.
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Motion till kommunfullmiktige

Ludvika, 2022-05-02 LUDVIKA

Uppdatera vindkraftsplanen fran 2010

Klimatforandringarna blir nu allt tydligare och behovet av konkreta dtgirder som
drastiskt minskar utslippen av vixthusgaser blir alltmer akut.

De senaste rapporterna fran FN:s mellanstatliga klimatpanel IPCC med aktuella
sammanstillningar av forskningsliget dr skrimmande ldsning och behover tas pa
storsta allvar. Anvindningen av fossila energikillor behdver upphora.

Energihushéallning och storre energieffektivitet ar de bista alternativen men det riacker
inte och darfor har ytterligare elektrifiering en viktig roll.

Vindkraften ar den killa till elenergi som elproducenterna runt om i virlden idag
foredrar pa grund av de relativt laga kostnaderna och att utbyggnad av nya
vindkraftverk géir forhallandevis snabbt. Liksom alla energikallor medfor ocksa
vindkraften nackdelar och till vindkraftens problem hor lokala stérningar.

Var vindkraftverken placeras dr darfor av storsta vikt for att ge sd sméa stérningar som
Majligt pa miljo och for boende och besékare. Kommunerna har en mycket stor roll att
spela i detta sammanhang genom att styra var vindkraftverk kan placeras.

Miljopartiet de grona i Ludvika yrkar:
e att Ludvikas vindkraftsplan ska uppdateras for att peka ut fler omraden som &r
lampliga och majliga for vindkraft

e att arbetet med planen sker med inkludering av medborgarna i processen genom
samrad och dialog.

Aron Knifstrom
Miljopartiet de grona i Ludvika
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LU DVI KA SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN

2022-08-11

Kultur- och samhallsutvecklingsnamndens arbetsutskott

§78 Dnr 2022/468

Tillaggsavtal mellan Region Dalarna och Dalarnas
kommuner avseende kollektivtrafik

Arbetsutskottets forslag till beslut
Kultur- och samhallsutvecklingsnimnden rekommenderar kommunfullmiktige
att godkinna avtalet i enlighet med de tvad beslutspunkter som féreslas i

missivet, se nedan, samt skicka beslutet till Region Dalarna senast 15 oktober
2022.

Beskrivning av arendet
Beslutspunkter enligt Region Dalarna

Enligt missivet fran Region Dalarna ska beslutspunkterna vara f6ljande:

1. Tillaggsavtal, till ”Avtal mellan Landstinget Dalarna och Dalarnas kommuner
om ansvar, samriad och ekonomiska effekter av skattevixlingen av
kollektivtrafiken” (skattevaxlingsavtalet), med bilaga 2 och 3, godkinns.

2. Beslutet i punkt 1 giller under forutsittning att Region Dalarna och samtliga
kommuner i lanet fattar motsvarande beslut.

Synpunkter fran Ludvika som Regionen tagit hansyn till
Kommunen yttrade sig i januari 2022 kring avtalsforslaget. Nagra av
synpunkterna har kommunen fatt med 1 avtalet:

- Avtalets layout har forbittrats.

- Tillimpning av férindringar i det gemensamma skolskjutsreglementet trider
ikraft forst lisaret 2023/2024.

- I avtalet fortydligas att reseformen individuellt bestillda serviceresor
(skolskjuts med litet fordon/taxi) ingar i begreppet skolskjuts och betalas av

kommunerna via skolkorten.

- Ersdttningsansprak frin Regionen far inte omfatta krav uppkomna tiden fore
foregiende budgetar.

- Kommun kan siga upp tecknade avtal gillande ej skattevixlad trafik senast tva
ar innan berd6rt trafikavtal upphor.

Synpunkter som kommunen inte fatt gehor for
Dessa synpunkter bor kommunerna kunna samverka med Regionen om:

Justerandes sign

Utdragsbestyrkande



- De nya gemensamma reglerna f6r skolskjuts ska inga i skolskjutsreglementet
istallet for 1 ett tillaggsavtal. De nya reglerna giller avstand, restid och vintetid,
skolkort till friskolor samt gemensam bedomning av farlig skolvag. De
foreslagna avstainden stimmer 6verens med Ludvika kommuns
avstandsgranser; 2 km for ak 0-3, 3 km f6r ak 4-6 respektive 4 km for dk 7-9.
Vintetider och restider kommer att vara oférandrade mot idag. Eventuellt kan
bedémningen om farlig skolvig dndras vilket i sa fall medf6r att kommunen
maste gbra om polygonerna i e-tjansten.

- Kommunal bilaga till skolskjutsreglementet gallande likformighet i
bostadsomriden bor finnas kvar.

- Framtagande av en bilaga till tilliggsavtalet dir det framgar vilka resor som
ingar i skolskjutskostnaderna samt vad som ar tillkép.

- Kravspecifikation som féregar nytt trafikavtal ska samverkas med

kommunerna.

- Regionens diarienummer for tilliggsavtalet ska dven finnas pa de bilagor som
tillhor tilliggsavtalet.

- FAQ med begreppstorklaring bor finnas med som bilaga till tilliggsavtalet.

- Kollektivtrafikforvaltningen maste ta till sig kommunernas synpunkter vid
beslut om forliggning av lasarstider. De behover dven se 6ver om det gar att
tillimpa samma forligening av lov- och studiedagar per trafikomrade istillet for
i hela ldnet.

- Forlageningen av studiedagar kan behoéva dndras i efterhand da datum for
nationella prov bestims av annan myndighet efter att ldsarstiderna beslutats.
Om studiedagar flyttas pa grund av ovanstdende ska ingen debitering utga.

Nytillkomna punkter

- Kommunerna bir det ekonomiska ansvaret for tillstindsprovning vid
fardtjanst, RIAK (resor i annan kommun) och riksfardtjanst tills en
skattevixling sker, tidigast 1 januari 2023.

- Parterna dr 6verens om att resor till och fran daglig verksamhet inte ingar i
skattevixlingen.

- Regionen 6vertar finansieringsansvaret samt ansvaret vid tillstandsprévning av
mobilitetsstod vilket utgor ett komplement till fardtjdnst.

- Parterna ar dverens om att 10sa eventuella tvister 1 konsensus men detta

innebir inte nagra hinder f6r att hinskjuta tvister till allmin domstol.

Beslutsunderlag

1. Tjansteskrivelse daterad den 28 juli 2022.
Bilaga 1 Huvudavtal

Bilaga 2 Samverkansformer

Bilaga 3 Beskrivning av férdelningsnyckel
Bilaga 4 Tillaggsavtal
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6. Bilaga 5 Yttrandet fran KS till Region Dalarna daterat 16 maj, KSU
2021/831

Beslut skickas till

Kultur- och samhallsutvecklingsnimnden
Akten

3(3)

Justerandes sign

Utdragsbestyrkande



I— U DV I KA TJANSTESKRIVELSE ik(j;)
KOMM U N Datum Diarienummer

2022-07-28 KSU 2022/468-51
Avdelning
Anna Karlsson, 0240-861 40 Ert datum Er referens
anna.karlsson@ludvika.se 2022-06-17 Joakim Bergman

BDU Region Dalarna

Tillaggsavtal mellan Region Dalarna och
kommunerna i Dalarnas lan angaende kollektivtrafik

Forvaltningens forslag till beslut
Kultur- och samhallsutvecklingsnimnden rekommenderar kommunfullméktige
att godkinna avtalet i enlighet med de tvéd beslutspunkter som féreslas i

missivet, se nedan, samt skicka beslutet till Region Dalarna senast 15 oktober
2022.

OBS! Direktjustering krivs av KSU

Sammanfattning
Beslutspunkter enligt Region Dalarna

Enligt missivet frin Region Dalarna ska beslutspunkterna vara foljande:

1. Tillaggsavtal, till ”Avtal mellan Landstinget Dalarna och Dalarnas kommuner
om ansvar, samrad och ekonomiska effekter av skattevaxlingen av
kollektivtrafiken” (skattevaxlingsavtalet), med bilaga 2 och 3, godkinns.

2. Beslutet 1 punkt 1 giller under forutsittning att Region Dalarna och samtliga
kommuner 1 linet fattar motsvarande beslut.

Synpunkter fran Ludvika som Regionen tagit hansyn till
Kommunen yttrade sig i januari 2022 kring avtalsforslaget. Ndgra av
synpunkterna har kommunen fatt med 1 avtalet:

- Avtalets layout har forbittrats.

- Tillimpning av férdndringar i det gemensamma skolskjutsreglementet trider
ikraft forst lasaret 2023 /2024.

- I avtalet fortydligas att reseformen individuellt bestillda serviceresor
(skolskjuts med litet fordon/taxi) ingar i begreppet skolskjuts och betalas av

kommunerna via skolkorten.

- Ersdttningsansprak frain Regionen far inte omfatta krav uppkomna tiden fore
féregaende budgetar.

- Kommun kan siga upp tecknade avtal gillande ej skattevixlad trafik senast tva
ar innan berort trafikavtal upphor.
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Datum Diarienummer Sida

Ludvika kommun 2022-07-28 KSU 2022/468 2(3)

Synpunkter som kommunen inte fatt gehor for
Dessa synpunkter bor kommunerna kunna samverka med Regionen om:

- De nya gemensamma reglerna for skolskjuts ska inga 1 skolskjutsreglementet
istallet for 1 ett tillaggsavtal. De nya reglerna giller avstand, restid och vintetid,
skolkort till friskolor samt gemensam bedomning av farlig skolvig. De
foreslagna avstanden stimmer 6verens med Ludvika kommuns
avstandsgranser; 2 km for ak 0-3, 3 km f6r ak 4-6 respektive 4 km for dk 7-9.
Vintetider och restider kommer att vara oférandrade mot idag. Eventuellt kan
bedémningen om farlig skolvig dndras vilket i sa fall medf6r att kommunen
maste gbra om polygonerna i e-tjansten.

- Kommunal bilaga till skolskjutsreglementet gillande likformighet i
bostadsomriden bor finnas kvar.

- Framtagande av en bilaga till tilliggsavtalet dir det framgar vilka resor som
ingar i skolskjutskostnaderna samt vad som ar tillkép.

- Kravspecifikation som féregar nytt trafikavtal ska samverkas med

kommunerna.

- Regionens diarienummer for tilliggsavtalet ska dven finnas pa de bilagor som
tillhor tillaggsavtalet.

- FAQ med begreppstorklaring bor finnas med som bilaga till tilliggsavtalet.

- Kollektivtrafikforvaltningen maste ta till sig kommunernas synpunkter vid
beslut om forliggning av lasarstider. De behover dven se 6ver om det gar att
tillimpa samma forligening av lov- och studiedagar per trafikomrade istillet f6r
1 hela linet.

- Forlageningen av studiedagar kan beh6éva dndras i efterhand da datum for
nationella prov bestims av annan myndighet efter att lasarstiderna beslutats.
Om studiedagar flyttas pa grund av ovanstdende ska ingen debitering utga.

Nytillkomna punkter

- Kommunerna bir det ekonomiska ansvaret for tillstindsprovning vid
fardtjanst, RIAK (resor i annan kommun) och riksfardtjanst tills en
skattevixling sker, tidigast 1 januari 2023.

- Parterna dr 6verens om att resor till och fran daglig verksamhet inte ingar i
skattevixlingen.

- Regionen 6vertar finansieringsansvaret samt ansvaret vid tillstandsprévning av
mobilitetsstod vilket utgor ett komplement till fardtjdnst.

- Parterna ar dverens om att 10sa eventuella tvister 1 konsensus men detta

innebir inte nagra hinder f6r att hinskjuta tvister till allmidn domstol.

Ekonomiska konsekvenser

Kostnaderna kommer eventuellt att 6ka da det i avtalet foreslds att ytterligare en
skattevixling ska ske tidigast 1 januari 2023 gillande riksfardtjanst samt
tillstindshantering av firdtjinst och riksfirdtjinst. Aven kostnader for att indra
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Datum Diarienummer Sida

Ludvika kommun 2022-07-28 KSU 2022/468 3(3)

polygonerna i e-tjansten for skolskjutsansékningar kan tillkomma om
bedémningen av farlig skolvig férandras.

Jan Lundberg Anna Karlsson
Forvaltningschef Trafikhandliaggare
Bilagor

Bilaga 1 Huvudavtal

Bilaga 2 Samverkansformer

Bilaga 3 Beskrivning av férdelningsnyckel

Bilaga 4 Tillaggsavtal

Bilaga 5 Yttrandet fran KS till Region Dalarna daterat 16 maj, KSU 2021/831

Beslut skickas till
Kommunfullmiktige f6r beslut
Trafikhandliaggare

Akten

12



From: KAN Brevlada Ludvika Info

Sent: Tue, 21 Jun 2022 07:37:47 +0200

To: kulturochsamhallsutveckling

Cc: Anna Karlsson; Jessica Hedlund

Subject: VB: Beslutsunderlag Tillaggsavtal med bilagor mellan Region Dalarna och
Dalarnas kommuner avseende kollektivtrafik

Attachments: Beslutsmissiv.pdf, Bilaga 1 Huvudavtal.pdf, Bilaga 2 Samverkansformer.pdf,

Bilaga 3 - Beskrivning av fordelningsnyckel.pdf, Tillaggsavtal avseende uppdrag samverkan och
finansiering for den regionala kollektivtrafiken i Dalarna.pdf

Fran: joakim.bergman@regiondalarna.se <joakim.bergman@regiondalarna.se>

Skickat: den 20 juni 2022 12:40

Till: KAN Brevlada Ludvika Info; kommun@borlange.se; kommun@hedemora.se; kommun@Ieksand.se;
kommun@alvdalen.se; kontaktcenter@falun.se; kommun@sater.se; kommun@rattvik.se;
kommun@smedjebacken.se; mora.kommun@mora.se; orsa.kommun@orsa.se; registrator@gagnef.se;
servicecenter@avesta.se; vansbro.kommun@vansbro.se; kommun@malung-salen.se

Kopia: region.dalarna@regiondalarna.se

Amne: Beslutsunderlag Tilldggsavtal med bilagor mellan Region Dalarna och Dalarnas kommuner
avseende kollektivtrafik

Hej,

Harmed skickas Tilldggsavtal, med bilagor, till tidigare skattevaxlingsavtal avseende kollektivtrafik ut till
samtliga parter for beslut.

Handlingar som ingar ar utéver beslutsmissiv:

Tillaggsavtal, Bilaga 1, Bilaga 2 samt Bilaga 3.

For BDU och Region Dalarna,

Med vanlig halsning,

Joakim Bergman — Regionjurist
Region Dalarna — Rattsavdelningen
Mobil: 070-221 78 67

E-post: joakim.bergman@regiondalarna.se
REGION |

www.regiondalarna.se
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REGION
DALARNA

Kommunerna i Dalarnas lan
Region Dalarna

MISSIV 1@

Beslutsmissiv

Datum Diarienummer

2022-06-17

Tillaggsavtal mellan Region Dalarna och
kommunerna i Dalarnas lan angaende
kollektivtrafik

Tillaggsavtalet med bilagor ar ett tillagg till avtalet som
tecknades i samband med skattevaxlingen och
ansvarsoverforandet av kollektivtrafik.

Forslag till beslut

Beredningen for Dalarnas utvecklings (BDU) sammantrade den 11 maj
rekommenderade att Tilldaggsavtal med bilagor skulle skickas ut till samtliga
parter, dvs Region Dalarna och kommunerna i Dalarnas lan, for
stéllningstagande.

Beslutspunkterna ar féljande:

1. Tillaggsavtal, till "Avtal mellan Landstinget Dalarna och Dalarnas
kommuner om ansvar, samrad och ekonomiska effekter av
skattevaxlingen av kollektivtrafiken” (skattevaxlingsavtalet), med bilaga
2 och 3, godkanns.

2. Beslutet i punkt 1 géller under férutsattning att Region Dalarna och
samtliga kommuner i lanet fattar motsvarande beslut.

Dokument

a. Tillaggsavtal

b. Bilaga 1 — Huvudavtal

c. Bilaga 2 — Samverkansformer
d. Bilaga 3 — Fordelningsnyckel

Forutsattningar
Beslutet ska vara Region Dalarna tillhanda senast 15 oktober 2022.

Bakgrund

Region Dalarna (davarande Landstinget Dalarna) och lanets kommuner
beslutade under 2017 att ansvaret for allman kollektivtrafik och fardtjanst
skulle 6verféras fran kommunerna till regionen. Overférandet innebar dven
att regionen dévertog rollen som regional kollektivtrafikmyndighet. For att

Postadress
Box 712
791 29 Falun

Besoksadress Kontakt Handlaggare
Region Dalarna 023-49 00 00 Joakim Bergman
Vasagatan 27 www.regiondalarna.se Regionjurist
Falun 232100-0180 070-221 78 67

joakim.bergman@regiondalarna.se
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REGION och kommunerna i Dalarnas lan

H Tillaggsavtal mellan Region Dalara MISSIV 2(2)
DALARNA angaende kollektivtrafik 2022-06-17

finansiera ansvarsovertagandet vaxlades 0,47 procentenheter pa den
lansvisa skattesatsen.

| samband med beslutet tecknades aven en dverenskommelse
(skattevaxlingsavtalet) om att Region Dalarna, som regional
kollektivtrafikmyndighet, ska upphandla persontransport- och
samordningstjanster for sadana transportandamal som kommunerna ska
tillgodose samt samordna sadana transporttjanster. Vidare regleras aven
finansieringen av dessa tjanster samt samradsférfaranden.

Darefter har det uppkommit ett behov av att komplettera
Skattevaxlingsavtalet samt reglera och fértydliga férdelning av kostnader
samt samverkansformerna.

Tillaggsavtalet och bilagorna har varit ute pa remiss. Remissinstanserna
forde fram ett stort antal synpunkter. De handlingar som skickas ut fér
godkannande ar genomarbetade for att forsoka tillmotesga flertalet av
synpunkterna.

Handlingarna ar utéver Tillaggsavtalet &ven dels en samverkansbilaga
(bilaga 2), som reglerar formerna for samverkan mellan parterna for att
utveckla kollektivtrafiken i 1anet, dels en férdelningsnyckel (bilaga 3), som
reglerar fordelningen av kostnader mellan olika trafikslag.

Det finns aven en bilaga som ar en numrerad version av skattevaxlings-
avtalet. Denna bilaga finns med for att hanvisningarna i tillaggsavtalet ska
bli lattare att forsta och lattare att tillampa.

Tillaggsavtalet innehaller aven skrivningar om att en ytterligare
skattevaxling ska genomforas for att finansiera dvertagandet av
fardtjansthandlaggning och riksfardtjanst. | remissrundan fanns synpunkter
om att en ytterligare skattevaxling inte kunde genomféras férran tidigast
under 2023 och bdrja gélla fran och med 2024. Det kommer att skickas ut
ett ytterligare underlag for denna skattevaxling sa snart fardiga underlag
finns att tillga.

For Beredningen for Dalarnas utveckling,

UlIf Berg,
Ordférande BDU
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BILAGA 1

AVTAL MELLAN LANDSTINGET DALARNA OCH DALARNAS KOMMUNER OM
ANSVAR, SAMRAD OCH EKONOMISKA EFFEKTER AV SKATTEVAXLINGEN AV
KOLLEKTIVTRAFIKEN

Genom det dndrade huvudmannaskapet och skattevixlingen kommer ansvars- och
uppgiftsfordelning mellan landstinget och kommunerna att fordndras. B) Nedanstdende satser
uttrycker landstingets och kommunernas gemensamma vilja och intentioner infor
huvudmannaskapsforéndring och skattevaxling. Parterna dr éverens om foljande:

1. Landstinget ir regional kollektivtrafikmyndighet

2. Landstinget ansvarar for kollektivtrafikeni léinet innefattande
a. Allmén kollektivtrafik pé hjul och réls.

Sjukresor.

Férdtjanst.

Skolskjutsar pa kommunernas uppdrag.

Ovriga persontransporter som bestills av kommunerna.

Planerar trafik pa lang och kort sikt.

Overtar dgande och deligande av kollektivtrafikbolag som idag #igs av Region
Dalarna.

©ho oo o

3. Kollektivtrafikens finansiering
a. Landstinget star for en grundfinansiering efter att skattevixling skett.

b. Kommunerna betalar skolskjutsar genom kdp av kort. For skolskjutsar ar
bendmningen skolkort.

c. Kommunerna betalar efter sjdlvkostnad den trafik de sjdlva bestiller

d. Landstinget Dalarna forbinder sig att det skattevéxlade anslaget till kollektivtrafiken
samt ev. andra erséttningar fran avtal med anknytning till kollektivtrafik, ska
anvéndas for kollektivtrafikens bedrivande och utveckling.

e. Enuppfoljning av extern resurs av avtalens och skattevixlingens ekonomiska utfall
for parterna skall goras under ar 2019 av kollektivtrafikmyndigheten.

4. Skolkortspriset

a. Huvudregeln ir att priset pa skolkort &r detsamma som priset pa periodkort for
ungdomar, for narvarande 320 kronor i manaden.

b. Infor eventuel.la fordndringar av skolkortspriset skall landstinget i en utredning visa
pa behov av fordandring och gora jaimforelser med andra lén.

c. Andring av skolkortspris skall ske i samrid mellan landstinget och kommunerna.

5. Ansvar for skolskjutsar

a. Kommunerna ansvarar for och beviljar elever skolskjuts enligt gillande kommunala
reglemente

b. Landstinget ansvarar for att elever som beviljats skolskjuts erbjuds mojlighet att resa
till skolan enligt reglementen. Reglementen och beslut &r kommunernas ansvar.
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BILAGA 1

c. Kommunerna ansvarar for att trafik- och skolplanering genomfors pé ett sddant satt
att rationalitet och effektivitet uppnds for bade trafik och skola.

6. Trafikplanering

a. For att garantera kvalitet och mojligheter att paverka trafikplaneringen pa bade
kort och lang sikt skall landstinget utveckla planerings- och samverkansprocesser
som sékerstéller kommunernas mojligheter till aktiv deltagande och
paverkansmojligheter i processerna.

b. Kommun fir efter medgivande av kollektivtrafikmyndigheten gora s.k. tillkop' av
trafik men ska da sjélv betala kostnaden for den tillkommande trafiken och andra
ev. kostnader som foljer av tillkopet. Tillkop far inte paverka kollektivtrafik.-
systemet negativt.

c. Hastigt uppdykande héndelser, t.ex. flyktingmottagande, viderfenomen,
ekonomisk kris etc, som pakallar behov av ytterligare trafik ska hanteras av det
gemensamma systemet for trafik och ekonomi och inte automatiskt leda till
tillkop.

7. Organisation
a. Landstinget planerar for och inréttar trafikverksamheten i sin organisation.
b. Landstinget ansvarar for att det skall finnas organ for savil politisk samverkan
som for forvaltningssamverkan med kommunerna.
c. Om visentliga fordndringar sker i lagstiftningen for kollektivtrafik kan detta avtal
omforhandlas. Fraga om omforhandling skall forst resas i ovan ndmnda organ for

samverkan som efter inhdmtande av parternas synpunkter rekommenderar om
omforhandling skall ske eller inte ske.

8. Overgangsregler/inforandesteg
a. Parterna ar 6verens om att tillimpa overgangsregler eller inférandesteg under tvaar

for att parera ekonomiska effekter av skattevixlingen som bedoms ogynnsamma, se
tabell pé nista sida.

9. Avtalets ikrafttridande och godkinnande
Avtalet giller under forutséttning att det godkénns genom beslut av samtliga 15
kommuner och Landstinget Dalarna.

10. Tvist
Eventuella tvistigheter ska 16sas genom 16sningsinriktade och gemensamma
anstringningar. Tvist rorande tolkning och/eller tillaimpning av avtalet ska slutligen
avgoras av svensk allmédn domstol med tillimpning av svensk lag.

Detta avtal trider i kraft 2018-01-01 forutsatt att avtalet har godkénts av kommun-
fullmiktige 1 Avesta, Borldnge, Falun, Gagnefs, Hedemora, Leksands, Ludvika, Malung-
Silen, Mora, Orsa, Rittviks, Smedjebackens, Siters, Vansbro och Alvdalens kommuner
och fullméktige i Landstinget Dalarna. Detta avtal har upprittats i 16 likalydande exemplar
varav parterna tagit var sitt. Avtalet har godkénts av samtliga kommuner, Landstinget
Dalarna samt &ven Region Dalarna enligt redovisning nedan.

! Tillkop kan bl.a. omfatta extra turer pa befintlig linje, ny linje, mer trafik i ett geografiskt omrade men dven sadant
som avgiftsfri trafik eller sérskilda satsningar pa viss resendrsgrupp. Tillkdp kan ses som en "extra kvalitet". Tillkop kan
gilla kortare eller lédngre tid.
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Bilaga 2

Samverkansformer

inom kollektivtrafikomradet

mellan

Region Dalarna

och

Dalarnas kommuner

BORLANGE

HEDEMORA H R
KOMMUN DALARNA

Alvdaelien tjielte
Malung-Salens kommun SMEDJEB#CKEN

Smedjebackens kommun

LUDVIKA
KOMMUN

LEKSANDS
@@@ (K)SI%IAMUN GHfGNEF . KOMMUN

A Vansbro . RATTVIKS.
A kommun "KOMMUN"

18



T INIEANING 2
2. Samverkan KolleKtivtrafiKUtVECKIING ..........cooiiiiiiie e e e e e 3
3. Politiska Mal 0ch VIlJeriKtNINGAr...........ooiiiee ettt e e e st e e enee e eeeeenees 3
4, SAMVEIKANSPIOCESSENN ... .uuiiiiiiiieee e e ittt et e e e e e s et e e et e e e ee s et e aeeeeeaesasasabaaeeaaeesaaassssaeeeaeeeesaasssseseeaeseeannnsnneees 4
4.1 SaMVErkan OCH SAMIAT........coiiiiiiiie ittt b e s bt st esbe e anre e s neeenareeans 4
4.2 SAMVEIKANSTOIUM ...ttt e e e b bt e e e s bt e e e e e abbe e e e aanbeeeesanbeeeeeans 4
4.3 Samverkansmodell — regional KolleKtivtrafiK............ccouveeriiiiiiii e 5
4.4 Beredningen for Dalarnas Utveckling — BDU .........cooiiiiiiiii e 5
4.5 S (=1 Yo 0] 0 {3 PRSP 5
4.6 (o) €= 1= e 1 10] U] o 4 I SRR 6
4.7 [DIE=1loTo | (o] V10 DU USSP PUUTTRRINt 6
4.8 OVIQA INIIESSENET ..ottt ettt et ee et s e s et e s eas s et e sesn s sseseanenseesesnnesens 6
e =Y a1 L= o Ty o o= 1 T 7
5. Sarskilda processer inom SamMVErkanSPIrOCESSEN .........uveiiiieeiiiiiiiiiieeeeeeeeeitreeeeeeeeeeeiaarrreeeeaeessaananreeeaaaeeas 8
5.1 Framtagande av TrafikforsorjningSProgram ...........coi i 8
52 LU Lo o= 4 T o Yo7 === PP PPPPPPPPPRS 8
5.3 UpPhandling @V IrafiK .......ooo et 8
6.  FOrandringar i UIDUAEL ... ..o ettt e e e e e e e e e e e ettt e e e e e e e s nnneeeeaaeeeas 10
6.1 Lo oI = To (= 1P 10
T, BESIULSPIOCESS ...ttt e oo ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aee s 11
8. Arsprocess — regional KONEKHVIFATIK ..............c.coviueiiuieeceeeee ettt 11
8.1 Trafikplan 0Ch ArSFAPPONT .........cveeeiieeeceeeeeeeee ettt n s eaens 11

S T U V7= 1o (=14 T PRSP 12
10.  KomMmUNICEriNG Vid SAMVEIKAN. ......cii ittt ettt e e e e e ettt e e e e e e e e anbeeeeeeeeesaaannbeeeeeaeeeeaaannes 12
1

19



1. Inledning

Bilagan Samverkansbilagan beskriver de
samverkansformer som kravs for att dels na de
uppsatta malen i Trafikférsorjningsprogrammet, dels
effektivisera fullgérandet och formerna for den
regionala kollektivtrafikmyndighetens (RKM) uppdrag
fran kommunerna i Dalarnas lan avseende
upphandling, planering och samordning av
transporttjanster som kommunerna ar ansvariga for.

Trafikforsérjiningsprogrammet ar RKM: s styrande
policydokument som beskriver de évergripande
malen for utformning och utveckling av den regionala
kollektivtrafiken. Kravet om trafikférsorjningsprogram
ar reglerat i EU:s kollektivtrafikférordning och i lag
(2010:1065) om kollektivtrafik.

For att kollektivtrafiken ska vara ett effektivt
instrument foér regional utveckling och utgéra ett reellt
medel for att na malen kravs att saval Region
Dalarna (Regionen) och kommunerna samt 6vriga
aktorer stravar i en gemensam riktning.

Samverkansbilagan beskriver utéver samverkans-
former @ven beslutsprocesser och hur de férhaller sig
till varandra. Framtagna samverkansformer ska
mojliggdra dialog och samverkan kring saval
strategiska som operativa fragor. Samtidigt ska en
effektiv och smidig férankrings- och beslutsprocess
kring fragor pa lokal och regional niva sakerstallas.
Intentionen ar att skapa fortroende och en god
relation mellan Regionen, regionen som regional
kollektivtrafikmyndighet och kommunerna. Detta
kraver ett stort ansvarstagande fran samtliga parter.

Samverkan innefattar ett aktivt agerande fran
samtliga inblandade parter och ar att likstalla med
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samarbete, dvs arbeta tillsammans for ett
gemensamt syfte.

Vikten av samverkan mellan trafikféretagen, RKM
och kommunerna m.fl. finns beskrivet i en av
Partnersamverkan for en forbattrad kollektivirafiks
vagledningar, Véagledning — Upphandling av
kollektivtrafik 2020: "Utbver den naturliga samverkan
som RKM och trafikféretaget bedriver inom kontraktet
krévs en vidare samverkan genom fler parter for att
kunna integrera och utveckla funktionella
kollektivtrafiksystem samt tillgodose och I6sa nya
behov, dvs. trepartssamverkan. Aven sannolikheten
for att omhénderta resenédrsbehov och fa mer
ekonomiska bérkraftiga I6sningar 6kar med
samverkan.

Med samverkan menas i detta avseende att flera
formellt sjalvstandiga organisationer arbetar
tillsammans for att etablera, realisera och styra mot
gemensamma mal inom det aktuella trafikomradet.
Samverkan bér ses som en styrningsform for att
skapa férutséttningar fér en hallbar och
sammanhallen kollektivtrafik. Den bidrar till att
utveckla gemensamma bverenskommelser om
prioriteringar for kollektivtrafik och for att RKM ska
kunna sékra genomférandet av langsiktiga planer,
t.ex. i en situation dar kommuner bestédmmer kring
markanvéndning.”.

Samverkansbilagan och samverkansformerna bér
regelbundet utvarderas. De olika samverkans-
forumen som beskrivs nedan kan darfor férandras
Over tid.



2. Samverkan kollektivtrafikutveckling

Region Dalarna ar regional kollektivtrafikmyndighet i
Dalarna, vilket innebar ansvar och beslutsratt rérande
den regionala kollektivtrafiken och dess utveckling i
lanet. For att kollektivtrafiken ska ha majlighet att
utvecklas och vara ett effektivt och hallbart
transportsystem ar det mycket viktigt att alla
intressenter arbetar i samverkan enligt gallande
trafikforsorjningsprogram.

Samverkan mellan regionen och kommunerna ar en
av de allra viktigaste framgangsfaktorerna for att
skapa samsyn kring kollektivtrafikens
utvecklingsbehov. Kollektivtrafikens behov maste bli
en sjalvklar del i kommunernas infrastruktur och
samhallsplanering. For att astadkomma maximal
nytta och effekt av de resurser som satsas pa
kollektivtrafiken, i ett samlat regionalt perspektiv, ar
det viktigt att kommunerna fortsatt tar aktiv del i
planering och utveckling av kollektivtrafiken.

De samverkansformer som foreslas i dokumentet
utgar fran att allman kollektivtrafik fortsatt ar en
gemensam angelagenhet for parterna och att
trafikutbudet ska planeras utifran bade behoven for
lanets medborgare och behoven for kollektivtrafikens
resenarer. Vidare maojliggér samverkan ett effektivare
nyttjande av resurserna i den sarskilda
kollektivtrafiken. Det innebar att regionen samt alla
kommuner i lanet behdver organisera sig internt for
att uppna basta méjliga hantering av
kollektivtrafikfragor. For att underlatta samordning

3. Politiska mal och viljeriktningar

Syftet med skattevaxlingen och det avtal som
tecknades i samband med beslutet, var att skapa ett
samlat sammanhallet system for allman och sarskild
kollektivtrafik. Tanken var att behoven av sarskild
kollektivtrafik i storsta mdjliga utstrackning ska
ersattas av allman kollektivtrafik och att
samhallsbetalda resor darmed skulle sta 6ppna for
allmanheten, vilket skulle kunna hélla nere den totala
kostnaden for kollektivtrafiken i lanet.

Kollektivtrafikens framsta uppgift ar darfér att genom
effektivt resursutnyttjande, knyta samman olika
befolkningscentra saval inom Dalarna som 6ver
lansgrans. Syftet ar att skapa forutsattningar for
effektiv arbetspendling, god tillganglighet till
utbildning och god tillgénglighet till vard- och andra
serviceinrattningar. Detta goérs genom att framst
expandera trafiken i starka strak. Dessa strak
kannetecknas av ett bra trafikutbud, stort resande
och god trafikekonomi. Har finns ocksa de basta
forutsattningarna for ytterligare okat utbud, hog
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mellan samhallsplanering och kollektivirafikens
utveckling bér kommunerna informera om eventuella
forandringar géallande éversiktsplaner och andra
planer som bedéms ha nara koppling till
kollektivtrafikens utveckling. Exempelvis vid storre
exploateringar, forandringar eller inriktningar sasom
nya bostadsomraden, uppstart eller nedlaggning av
skolor, lagesforandringar av stora arbetsplatser. Lika
viktigt ar att regionen genom samverkan delger sina
planer pa férandringar i kollektivtrafiken.

Regional kollektivtrafikmyndighet — RKM: s ansvar
och befogenheter regleras av kollektivtrafiklagen,
exempelvis faststallande av
trafikforsorjningsprogram, beslut om allman trafikplikt
och eventuella upphandlingar. RKM: hégsta
beslutande organ ar regionfullmaktige. Myndighetens
beslut kan provas rattsligt.

Kollektivtrafikndmnd i Region Dalarna — Namndens
arbete regleras av kommunallagen. Har ingar
politiker som utses av regionfullmaktige.
Regionfullmaktige har till kollektivtrafiknamnden
delegerat vissa av RKM:s beslutsbefogenheter.
Namnden beslutar bl.a. om allméan trafikplikt och
faststallande av trafikplan.

Dalarnas kommuner — Skapar férutsattningar genom
samhallsplanering och infrastruktur som gynnar
kollektivtrafikens genomslagskraft pa lokal och
regional niva. Huvudman for lanets skolskjutsar.

konkurrenskraft och resandedkning. En sadan
utveckling bidrar till ytterligare regional integration
och darmed battre fungerande arbetsmarknad, 6kad
sysselsattning och ekonomisk tillvaxt.

En sarstalining inom den starka trafiken har den
snabba langvaga trafiken sarskilt pa jarnvag, men till
viss del ocksa med buss. Mot bakgrund av att
Dalarna bestar till stora delar av glest befolkade
omraden med begransat resandeunderlag har
kollektivtrafiken en viktig uppgift att tillgodose
behovet av regional tillganglighet dven fér de boende
i glesbygd.

| dessa omraden kravs en lokal yttackande
matartrafik, som ansluter till starka strak. Uppgiften
innebar saledes att uppratthalla en bra
kollektivtrafikforsorjning pa alla nivaer, fran det mest
lokala till det regionala och interregionala, som
handlar om att knyta samman olika regiondelar till en
gemensam marknad for boende, arbete, utbildning,
service och fritidsupplevelser.



Styrande dokument for den regionala kollektivtrafiken
i lanet ar Trafikforsorjningsprogrammet. Malbilden for
kollektivtrafiken som beskrivs i Trafikférsorjnings-
programmet bygger pa Dalastrategin som stodjer sig
pa fyra viktiga delar: tillganglighet och infrastruktur,
kompetensforsorjning och 6kat arbetskraftsutbud,

4. Samverkansprocessen
4.1 Samverkan och samrad

Samverkan ar att samarbeta. Samarbete kraver tillit
och hansynstagande. Det kraver ocksa pragmatism
och kompromissvilja. Samverkan ska leda fram till
battre genomarbetade och underbyggda beslut som
uppfyller de mal som parterna gemensamt satt upp
utifran den politiska visionen om ett
sammanhangande kollektivtrafiksystem.

Kollektivtrafikens utveckling paverkas aven av beslut
inom andra omraden, sasom exempelvis statliga eller
kommunala infrastruktursatsningar och kommunala
bostadssatsningar. Genom samverkan ska parterna
informera varandra i sa god tid, sa att tidtabeller och
skolscheman kan anpassas utan att merkostnader for
den andre parten uppkommer.

Samverkan ar en del av den stora processen som
handlar om att ta utveckla, anpassa och effektivisera
kollektivtrafiken genom att Idpande utreda och félja

4.2 Samverkansforum

Beredningen fér
Dalarnas Utveckling

innovativa miljder och entreprendrskap samt sist men
inte minst livskvalitet och attraktionskraft.

Dartill paverkas @ven verksamheten av
Regionplanens uppsatta mal och uppdrag samt
kollektivtrafiknamndens tilldelade budget.

upp samhallsutvecklingen och ta fram underlag och
forslag till forandringar. Samverkan handlar till stora
delar om att forankra forslag till férandringar eller
tillagg i trafiken pa alla nivaer inom respektive part.

Samverkansmodellen visar 6vergripande hur arbetet
mellan parterna kommer att ske i strategiska fragor.
Nedanstaende bilder illustrerar dven var fragorna
bereds och var besluten tas.

Samverkan kan ske bade pa bade politisk niva och
tjianstepersonsniva eller enbart tjanstepersonsniva
beroende pa fragans art och karaktar. Politiska beslut
kréver beredning pa tjanstepersonsniva och darefter
politisk samverkan och férankring. Om samverkan
sker pa tjanstepersonsniva bor aven beslutsfattandet
ske av tjansteperson, det hogsta samverkansorganet
BDU ska dock informeras om férandringen.

Deltagare: Kommunstyrelsens ordfdrande ilanets kommuner, regionstyrelsens presidium och
regionala utvecklingsnamndens presidium.

Uppgifter: Hogsta samverkansorgan mellan lanets kommuner och Region Dalarna. Efter att

BDU stallt sig bakom ett forslag kan det skickas ut pa remiss till kommunerna och regionen.

BDU

Deltagare: Tjanstepersoner, med réatt kompetens och beslutsmandat fér de drende som ska
avhandlas, utsedda av kommunkollektivet att foretrdda kommunerna, och tianstepersoner fran

Strategiforum

Region Dalarna med motsvarande kompetens och beslutsmandat.

Uppgifter: Beredande samverkansorgan infor den politiska samverkansprocessen i BDU, samt i
farekommande fall slutligt samverkansorgan avseende fragor av icke principiell karaktar och
som inte kraver beslut i politisk instans.

Deltagare: Kommuners trafikhandlaggare och skolskjutshandlaggare; regionens trafikutvecklare

Lokala driftforum
Driftméten

och trafikplanerare samt trafikféretaget for respektive trafikavtalsomrade.

Uppgifter: Lépande samverkan gallande driftsfragor, trafikplanering och skoltrafik inom allman
och sarskild kollektivtrafik i lanet.



4.3 Samverkansmodell — regional kollektivtrafik

Samverkansmodellen innebér att regionen och
kommunerna ska samarbeta och féra dialog
sinsemellan for att sékerstalla att kollektivtrafiken i
lanet blir bade kostnadseffektiv och tillgodoser lanets
demografi. De olika samverkansinstanserna ska
sakerstalla att parterna far tillracklig insyn i, och
forstaelse for, respektive organisations strategiska
planering.

Lokala fragor lyfts upp pa Lokala driftforum. Fragorna
hanteras direkt av tjanstepersoner, men fragan kan
foras vidare till strategiforum om fragan beror flera
eller samtliga kommuner eller om fragan ar av
principiell vikt for l1anets kollektivtrafik i stort.
Strategiforum fattar beslut i fragan eller bereder
fragan infér den politiska samverkan i BDU. Detta
beror helt och hallet pa fragans art och karaktar. Om
BDU eller Strategiforum ar slutlig samverkansinstans
ska arendet ga ut pa remiss.

Kommundirektérnatverkets roll i samverkans-

processen ar att vara en férankringsyta mellan
tjanstepersoner och politiken infor den slutliga
samverkan i BDU.

Fragor som lyfts i POLSAM (se 4.7) kan tas vidare
antingen direkt i kollektivtrafikndmnden eller i BDU for
att sedan bli ett uppdrag som i sin tur ska in i
samverkansprocessen.

Skolskjutsreglementet beslutas av respektive
kommunfullmaktige. RKM tar upp

4.4 Beredningen for Dalarnas Utveckling — BDU

Beredningen for Dalarnas utveckling (BDU) ar ett
politiskt samverkansorgan for regionen och
kommunerna. Det ar det hbgsta samverkansorganet
dar fragor av principiell art och karaktar samverkas.
BDU behandlar fragor som ar av strategisk karaktar.
BDU ar ett forum fér hallbar samhallsutveckling och
regionala utvecklingsfragor, daribland kollektivtrafik.
Minnesanteckningar skickas alltid ut till respektive
kommuns myndighetsbrevlada.

4.5 Strategiforum

Strategiska moéten pa tjanstepersonsniva ska genom
samverkan bereda underlagen infér den politiska
samverkan och férankringen i BDU. Arenden som
ska beredas ar av lansstrategisk karaktar, bl.a.
Trafikforsoérjningsprogrammet, storre
trafikférandringar, prisstrategier, skolkortskostnader,
overgripande skolskjutsfragor och rutiner,
utvecklingsfragor, strategiska samhallsplanering med
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skolskjutsreglementet till beslut sasom en del av
uppdraget fran kommunerna.

Remiss

BDU

Hogsta samverkansinstans - politisk

Kommundirektdrsnatverk

Strategiforum

Regionala eller linsstrategiska frigor

Lokalt driftforum

Lokala samverkansfragor

Samverkansdrende

BDU bestar av kommunstyrelsens ordférande i
respektive kommun samt presidiet i bade
regionstyrelsen och regionala utvecklingsnamnden.

BDU ska slutligt samverka och politiskt férankra
Trafikforsorjningsprogrammet, storre
trafikférandringar, prisstrategi, skolkortskostnader,
overgripande skolskjutsfragor och rutiner,
utvecklingsfragor, strategisk samhallsplanering med
mera. Aven skolskjuts- och fardtjanstreglemente ska
beredas genom samverkan.

mera. Aven skolskjuts- och fardtjanstreglemente
bereds genom samverkan i strategiforum innan den
politiska samverkan i BDU.

| strategiska moten deltar utsedda tjanstepersoner,
l[Ampliga for olika sakfragor, fran kommunkollektivet
och regionen. Kommunerna kan utse gemensamma
representanter.



Moten halls med lampligt intervall. Det grund-
laggande behovet av moéten ar en gang per kvartal.
Vid behov kan projektgrupper tillsattas.

Region Dalarnas tjanstepersoner ansvarar
tillsammans med utsedda kommunrepresentanter for
att ta fram en agenda for arets méten. Vid behov kan
andra intressenter, t ex Trafikverket, trafikforetag eller
representanter fran angransande
lan/kollektivirafikmyndigheter bjudas in. Region
Dalarna ar sammankallande, men kommunerna kan

4.6 Lokala driftforum

Lokala driftméten genomférs antingen pa kommun-
eller trafikomradesniva. De ingar i det I6pande
samarbetet kring driftsfragor, trafikplanering och
skoltrafik. Har tas aven upp trafikutveckling och
analyser av den allménna och sarskilda
kollektivtrafiken i omradet. Driftmote och driftmote-
skoltrafik kan genomféras samtidigt eller var for sig.
Parterna ansvarar for att aktuella fragor tas upp pa
agendan. Denna faststalls och skickas ut fran
regionen en vecka innan moétet. Kommun och
regionen ansvarar for vilka tjanstepersoner som
deltar beroende pa maétets innehall. Lopande arbete
med operativa fragor, enklare tidtabells- och
hallplatsfragor, marknadsféring med mera skots
framst pa tjanstemannaniva genom vardagliga
kontakter och avstdmningar mellan regionens och
kommunernas tjanstepersoner. Fragor av principiell

4.7 Dialogforum

Kommundirektérsmoten
Kommundirektérsnatverkets syfte ar att moéjliggora
dialog och férankring av storre strategiska fragor infor
politisk behandling. Fragor som lyfts i Strategiforum
och som kraver politisk samverkan ska passera
kommundirektérsnatverket innan de diskuteras i
BDU. Minnesanteckningar skickas alltid till respektive
part.

4.8 Ovriga intressenter

Ovriga intressenter ar exempelvis Trafikverket,
trafikféretagen inom buss-, tdg- och taxiverk-
samheterna samt angransande lans kollektivtrafik-
myndigheter och aktorer fran privata och mer
kommersiella omraden. Privata aktorer kan vara
representanter for naringsliv och handel, fastighets-
och infrastrukturagare, vagféreningar, befintliga och
potentiella resenérer, resenarsorganisationer samt
andra intresseorganisationer. Regionen har en val
upparbetad brukarsamverkansprocess med bade
med organisationer som foretrader dels
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initiera moten vid behov om arendet inte kan
hanteras pa ordinarie moéte.

Region Dalarna ansvarar for att fragor tas upp till
samverkan och samrad under beredningen infor
beslut, sdsom vid framtagande av mal och visioner.
Parterna ar tillsammans ansvariga for att samverkan
eller samrad sker pa ratt niva i samverkans-
processen.

och strategisk karaktar hanskjuts fran de lokala
driftforumen till strategiforum.

Driftforum — Trafik

Forumet hanterar bland annat fragor gallande
héllplatser, vaderskydd och vandplatser. Ovriga
vaghallarfragor tas ocksa upp i denna
samverkansform. Moéten halls fyra ganger per ar. Fler
mobten kan vid behov initieras av berérda parter.

Driftforum — Skoltrafik

Har sker dialog och samverkan angaende
administration, rutiner och processer. Avstamning
gors enligt planeringsprocessen. Formerna for
bestallning av skolkort och skoltidsresor tas upp
liksom andra direkta och praktiska fragor rérande
skoltrafik, skolhallplatser och vaderskydd.

POLSAM - lokalt dialogforum

POLSAM ar ett politiskt samverkansrad for varje
kommun. Foretradare for saval kommunledning samt
regionledning tar upp gemensamma arenden som
kan innefatta kollektivtrafik. Fragor som lyfts eller
diskuterats i POLSAM kan lyftas till BDU om dessa
paverkar flera kommuner eller om fragan ar av vikt
for utvecklingen kollektivtrafiken i lanet

funktionshindrade, dels pensionarer genom
Regionens pensionarsrad (RPR) och
Funktionshinderradet i Dalarna (FRID). Denna
samverkansprocess ska inga i beredningen av ett
arende.

Ovriga intressenter bjuds in till dialog och information
vid stOrre strategiska fragor sdsom Trafikforsorjnings-
program samt vid utveckling och stdrre férandringar
av den regionala kollektivtrafiken.



4.9 Arendeprocess

Samverkansprocessen ar en del av beredningen av
ett arende. Beredningen inleds vanligtvis med ett
initiativ, som innebar att en utredning initieras och
information samlas in. Nasta steg ar att bearbeta

Initiativ/fra

Utvirdering

Beslutsprocess

Beslutsunderlags-
sammanstallning
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ges

informationen och ta fram ett forslag. | denna process
inleds samverkan. Regionens handlaggare ansvarar
for att det finns faktaunderlag och annan information
nar samverkan inleds.

tallning

Insamling och
bearbetning

Samverkan



5. Sarskilda processer inom samverkansprocessen

5.1 Framtagande av Trafikforsorjningsprogram

Region Dalarna, som RKM, har ansvaret for att
uppratta och besluta om regionalt
trafikforsorjningsprogram. Trafikférsorjnings-
programmet ar en politisk viljeinriktning for den trafik
som ska finnas i lanet. Det ar lampligt, enligt
forarbetena’ till lagen (2010:1064) om kollektivtrafik,
att en bredare dversyn av programmet sker minst en
gang per mandatperiod.

Programmet ska upprattas i samrad med
motsvarande myndigheter i angransande lan, dvriga
berérda myndigheter, intresseorganisationer,
kollektivtrafikféretag, kommuner samt féretradare for
naringsliv och resenarer. Programmet ska kunna

5.2 Budgetprocess

For att sakerstalla en fungerande verksamhet ar det
viktigt att regionen och kommunerna arligen
diskuterar och samrader innan budgetarbetet i
respektive organisation pabdorjas.

Kommunernas budgetprocess

Flera kommuner fattar beslut om nasta ars budget i
juni. Definitivt beslut om budget gors i de flesta
kommunerna i november.

Infér ovanstaende tillfallen behéver kommunerna ha
underlag fran Regionen i form av utfall fér féregaende
och delar av innevarande ar. Kommunen a sin sida
ska ge Regionen prognos i form av vilka behov som
finns infor kommande ar till exempel antal
skolkortsberattigade elever samt antalet
omsorgstagare.

5.3 Upphandling av trafik

Regionen anskaffar genom upphandling av
trafikleverantorer den kollektivtrafik som bedrivs i
l&net. Den senaste upphandlingen omfattade
upphandling av samtliga sex stycken trafikavtals-
omraden och da bade allman och sarskild
kollektivtrafik i samma avtal for respektive
trafikavtalsomrade. De olika trafikavtalen har olika
villkor, vilket bl.a. gor att kostnaderna skiljer sig
mellan olika trafikomraden.

" Prop 2009/10:200 s. 47
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I&sas av alla regionala aktorer som paverkar olika
delar av kollektivtrafiken.

Det ar viktigt att programmet samordnas med andra
planeringsprocesser och beaktar omvarldsfaktorer.
Trafikforsoérjiningsprogrammet ska ses som en
mojlighet till malstyrning av lanets strategiska
utveckling. Det ska innehalla en redovisning av
behovet av regional kollektivtrafik i Ianet samt
inriktningen och malen for kollektivtrafikférsérjningen.
| arbetet ska hansyn tas till 6vergripande strategiska
kollektivtrafikfragor. Sadana fragor kan vara regionala
strategier med betydande paverkan pa
kollektivtrafikens utformning samt pris-, miljé-,
tillganglighets- och tagstrategi.

Regionens budgetprocess

Regionfullmaktige beslutar om Regionplan inklusive
Finansplan i juni aret fére budgetaret. Budget for
kollektivtrafiken faststalls slutligt i november.
Beslutsprocessen for regionens budget ska beredas i
regionstyrelsens arbetsutskott och regionstyrelsen
innan fullmaktige.

Gemensam budgetprocess

Utifrdn de gemensamma underlagen bereds i
budgeten i Strategiforum och samverkas slutligt i
BDU. Samverkan ska vara genomférd innan
budgetbehandlingen i november.

Region Dalarna ska lamna manadsvis
ekonomirapporter till respektive kommun som
underlag for uppféljning och prognos.

Upphandling av kollektivtrafik ska utga ifran de mal
och visioner som finns i Trafikférsorjnings-
programmet. Alla allmanna trafikplikter ska ga att
harleda ur programmet.

Vidare ska RKM, vid utformningen av
forfragningsunderlag infér upphandling, verka for en
tillfredsstéllande taxiférsorjning i lanet.

Anskaffningen av trafik utgér ramen for regionens
mojlighet att tillgodose dnskemal om tillkdp av trafik,
eftersom Regionen ar en upphandlande myndighet.



Allman kollektivtrafik

Enligt de vagledningar som branschen? tagit fram for
upphandlingar bér RKM inleda sitt
upphandlingsarbete avseende allman kollektivtrafik
senast tre ar innan trafikstart.

Arbetet inleds med att RKM beaktar den allménna
trafikplikten for att t.ex. sakra att det inte finns ett
intresse att bedriva trafik pa kommersiella grunder pa
vissa linjer. Beslut om allman trafikplikt innebar ett
verkstallande av trafikférsdrjningsprogrammet.

Ungefar samtidigt (se processbeskrivning ovan) ska
myndigheten aven avisera (annonsera) sin avsikt att
inga avtal i Europeiska unionens officiella tidning.

Efter annonseringen, men innan dess att
forfragningsunderlaget skickas ut ska upphandlande
myndighet genomfort ett samrad infér upphandling
(SIVU). Samradet ger svar pa om det finns intresse att
utfora trafiken kommersiellt eller inte. Efter samradet
bor beslut om allman trafikplikt tas pa grundval av det
som kommit fram pa samradet. Darefter skickas
forfragningsunderlaget ut.

Det tar cirka ett ar innan tilldelningsbeslut kan tas,
vilket ar ett ar innan trafikstarten.

Samverkan och samrad mellan kommunerna och
regionen infor en upphandling behdver grunda sig ett
gediget samarbete i processen att ta fram ett
trafikforsorjningsprogram. Parterna maste ocksa
aktivt delta i arbetet med beslut om allman trafikplikt.

2 Svensk kollektivtrafik, Vagledning — Upphandling av
kollektivtrafik 2020 samt Allman trafikplikt — En
végledning
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Dessa beslut maste vara val férankrade hos samtliga
parter. Det ar darfor oerhort viktigt samverkan sker
pa ett mycket stringent och tydligt satt, dar
inblandade personer har ratt kompetens.

Sarskild kollektivtrafik

Upphandling av sarskild kollektivtrafik, eller
anropsstyrd trafik, innefattar inte beslut om allman
trafikplikt. Upphandlingen regleras av annat regelverk
an den allmanna kollektivtrafiken, bl.a. kravs ingen
annonsering vilket bl.a. medfér att upphandlingens
tidsramar ar lite kortare an fér den allman
kollektivtrafik.

Upphandlingen kraver dock en analys/forstudie av
det framtida behovet av anropsstyrd trafik i
kommunerna och regionen. Analysen bor bl.a.
innehalla hur den demografiska utvecklingen
forvantas se ut under avtalsperioden. Analysen ska
tas fram i samverkan med berdrda parter. Analysen
ska ligga till grund for behovet av antalet fasta fordon
och antalet avropsfordon samt basproduktion under
avtalsperioden. Avropsfordon ar en avtalad resurs
utdver de fasta fordonen.




6. Forandringar i utbudet

Kollektivtrafikens férandringar ska samverkas mellan
kommuner och Regionen. Samverkan kan ske pa
olika nivaer beroende pa omfattningen av
forandringarna. Stora férandringar, sdsom
exempelvis hela trafikpaket, eller principiella
forandringar, sdsom forskjutning av
kollektivtrafiksystemet fran buss till sparburen trafik,
ska alltid samverkas i BDU. Fore férandringen ska en
gemensam beredning ske i Strategiforum och i
Lokala driftforum for aktuellt trafikomrade. Mindre
forandringar kan daremot samverkas enbart i
strategiforum. Parterna ska gemensamt tillse att
forandringar samverkas pa ratt niva.

Parternas 6nskemal eller behov av forandringar i
kollektivtrafiksystemet gallande exempelvis
trafikutbud ska lyftas inom samverkansprocessen,

6.1 Tillkop — tagtrafik
Kommunernas ansdkningar om tillkdp av tagtrafik ska
inges senast forsta juni aret innan taglagesbeslutet
fran Trafikverket. RKM beslutar om tillkdp och
darefter foljer planering, anmalan om trafikférandring

stdmmas av mot gallande Trafikférsorjningsprogram
och beslutas av Regionen.

Varje tillkdp av extra trafik behdver utredas av
regionen och maste darfor bestallas i sa god tid att
trafikleverantorerna kan leverera enligt gallande
trafikavtal. Kommunerna maste skriftligen skicka in
onskemalen i god tid infor utredning, beddmning och
beslut. Vid ett beslut som resulterar i ett avtal om
tillkép, maste tillracklig tid for planering finnas innan
trafikbestallning sker. Sadan planering kan innefatta
andrade/nya fordonsomlopp, nya hallplatser,
fordonsbestallningar mm beroende pa vilken typ av
tillkdp som parterna avtalat. Vid tillkdp av allman
kollektivtrafik sker trafikstart endast vid planerade
tidtabellsskiften, for narvarande i juni, augusti och
december.

samt taglagesbestallning till Trafikverket. Slutgiltigt
besked lamnas i september med trafikstart i
december, aret efter inlamnad och beslutad ansokan.
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7. Beslutsprocess

| strategiska fragor till exempel vid beslut om
antagande av Trafikforsorjningsprogram och vid
avtalsskrivning kravs att remiss skickas till
kommunerna minst tre manader innan beslut ska
fattas av Regionen. Svarstiden bor férlangas vid
utskick i samband med semesterperiod. Remiss
skickas till kommunernas myndighetsbreviador.
Underlaget ska vara samverkat i strategiforum och i
BDU innan det gar ut pa remiss, vilket innebar att
underlaget ska vara fardigt for utskick efter att BDU
stallt sig bakom forslaget.

Kommunerna beslutar om exempelvis remissvar,
tecknande och uppséagning av avtal och andra
principiella beslut. Regionen ansvarar att samla in
och ga igenom remissvaren.

Regionen ar RKM i Dalarna. Regionfullmaktige far
darfor tva roller; hdgsta beslutande organ i
myndigheten och hdgsta beslutande organ i Region
Dalarna. Vissa beslut ar myndighetens, sasom
Trafikforsorjningsprogram, och vissa ar Region
Dalarnas, sasom exempelvis skattevaxlingsarenden,
Regionplan och budget. Nar regionen dvertar ansvar

for en viss funktion, sdsom 6vertagande av fardtjanst,

sa ar det, enligt gallande forfattningar, myndigheten
som Overtar ansvaret och inte Region Dalarna.

8. Arsprocess — regional kollektivtrafik

Ett forslag till arsprocess tas fram av Region Dalarna
och stdms av pa strategiforum och BDU.

8.1 Trafikplan och Arsrapport

Trafikforsorjningsprogrammet ligger till grund for
utférandet av kollektivtrafiken i [anet.
Trafikredovisning presenteras i en bilaga till
kollektivtrafikforvaltningens arliga verksamhetsplan.

Trafikredovisning och arsrapport kallades tidigare
Trafikplan.

| Trafikredovisningen redovisas kommande ars;

e beslut om allman trafikplikt,
e mal och budget (1-arsperspektiv),
e eventuella tillkdp/tillaggsbestalliningar,

29

Kollektivtrafiknamnden beslutar i de drenden som
regionfullmaktige delegerat till nAmnden och ar
regionens utférare av RKM:s ansvar och uppgifter.
Namnden har aven delegerat ansvar till
tjianstepersoner, exempelvis for tillstdndsgivning av
fardtjanst.

Processbeskrivning

Regionfullmaktige

RKM:s hogsta beslutsinstans

Regionstyrelsen

Kollektivtrafiknamnden

Utférare av RKM:s ansvar. Beslutande i delegerade
drendetyper

Tjénstepersoner i RD

Delegering fran namnden

§

Beslutsdrende
Berett, samverkat och remitterat

Arsprocessen innehaller tider och datum fér BDU,
strategiforum, budget, budgetuppfdljning och forum
for beslut. Ovriga tidpunkter aterfinns i planerings-
process for skolskjuts respektive trafikbestallning.

e utvecklingsomraden enligt gallande
Trafikférsorjningsprogram t.ex. timmestrafik
Dalabanan, och

o aktiviteter for att na malen i
trafikforsorjningsprogrammet.

Innevarande verksamhetsars utférda trafik redovisas
arligen i en arsrapport.

Trafikredovisning och arsrapport presenteras for
Kollektivtrafiknamnd och strategiforum samt
presenteras i samrad fér kommundirektérsmote och
BDU.
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Da trafikredovisningen och arsrapport endast ar en Transportstyrelsen ar tillsynsmyndighet.
sammanstallning kravs inget sarskilt beslut innan den
presenteras och skickas ut.

9. Utvardering

Denna samverkansbilaga ska utvarderas vart tredje ar och revideras vid behov da p.g.a. exempelvis andrade
forutsattningar och 6vrig samhallsutveckling.

10. Kommunicering vid samverkan

All information, sdsom minnesanteckningar och kallelser, som galler samverkan ska kommuniceras skriftligen via
parternas respektive myndighetsbrevlada samt kollektivtrafik@regiondalarna.se.
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Ansvarig dokumentet:

Kollektivtrafikforvaltningen Region Dalarna

Kontakt:
Box 924
781 29 Borlange
kollektivtrafik@regiondalarna.se
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Bilaga 3 som beskriver fordelningsnyckel for fordelning av Region
Dalarnas overhead och trafikkostnader vid utféorandet av uppdraget
avseende serviceresor

For att Region Dalarnas kollektivtrafikforvaltning ska kunna utféra uppdraget gallande serviceresor,
sasom exempelvis omsorgsresor eller kommunresor, krdvs det att regionen har en organisation och
stodsystem som ar adekvata for uppdraget, nedan kallat overheadkostnader. Med anledning av att
sjalvkostnadsprincipen sa ska kostnader for att uppratthalla detta férdelas pa de som ar bestéllare av
trafiken. Dartill har regionen upphandlade trafikféretag med atféljande trafikkostnader for utférande
av trafiken.

Regionen avser att redovisa fordelning av kostnader med stod av fordelningsnycklar enligt foljande;

Overheadkostnader

Overheadkostnader ar personal, systemstod, dvriga stddfunktioner och annat som tillkommer for att
uppratthalla adekvat niva for trafikuppdraget at kommunerna och regionen. Kostnaderna fordelas
procentuellt efter nyttjandegrad.

Personal som arbetar med annat belastar inte kostnadsstallet, daremot fordelas och belastas
kostnadsstédllet med delar av administrativ och stédjande personals Idnekostnad utifran hur stor del
av respektive arbetstagares uppgifter som ankommer pa servicetrafiken. Den personal som arbetar
enbart med sjukresor belastar enbart kostnadsstallet for sjukresor.

Den totala kostnaden for systemstod, sasom planeringssystem, I6nesystem, uppféljningssystem mm.,
fordelas utifran hur stor procentuell del av systemstdodet som ankommer pa servicetrafiken i
forhallande till andra uppgifter som kollektivtrafikférvaltningen har. Exempelvis fordelas kostnader for
|6nesystem utifran hur stor del av I6nekostnaden som I6per pa anstéllda som arbetar med
serviceresor. Planeringssystemet SAM 3001 anvands idag enbart till serviceresor och kostnaderna for
drift och support for detta system belastar kostnadsmassigt fullt ut pa kostnaderna for serviceresor
fordelat pa antalet resor inom respektive reseslag (kommunresor, sjukresor osv).

Kostnader som harror till linjetrafik, sasom exempelvis hallplatser, biljettmaskiner och personal som
arbetar med linjetrafik, ska inte belasta kostnaderna for serviceresor.

Trafikkostnader

Utover overheadkostnader sa har regionen kostnader for utforande av servicetrafiken.
Trafikkostnaderna utgar ifran det upphandlade trafikavtalets ersattningsnivaer med tillkommande
indexering.

Trafikkostnaderna bestar dels av produktionskostnader, sasom kilometer-, tim- och kapitalersattning,
dels av fasta kostnader baserade pa dvergripande funktion. De fasta kostnaderna skiljer sig beroende
pa trafikavtalsomrade (det finns sex stycken trafikavtalsomraden).

Utover direkta kostnader for utford trafik uppkommer dven kostnader for tomkdrningar och
bomkérningar. Kostnaderna for dessa ska fordelas.
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Fordelning av kostnader

For att fa en rattvis férdelning av kostnaderna utgar férdelningen fran féljande modell:

a. Produktionskostnaderna for en enskild resa ska erséattas av regionen eller den kommun som
ansvarar for bestéliningen.

b. Bomresor och tomkorningar fordelas av tekniska skal ut pa samtliga serviceresor pa lansniva
med en lika del per utford resa.

c. Overgripande fasta trafikkostnader varierar beroende pa trafikavtalsomrade och kostnaderna
fordelas darfor ut med en lika del per utford resa inom respektive trafikavtalsomrade.
Exempel: totalt antal utforda resor ar 1000. Trafikavtalsomradet har haft 250 av dessa resor.
De fasta trafikkostnaderna fordelas i detta exempel pa dessa 250 resorna.

d. De totala overheadkostnaderna férdelas genom att varje utférd resa pa lansniva belastas
kostnadsmassigt med en lika del per utford resa.
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Parter

a)
b)

Region Dalarna, org.nr 232100-0180, nedan kallad regionen

Avesta kommun, Borlange kommun, Falu kommun, Gagnefs kommun, Hedemora kommun,
Leksands kommun, Ludvika kommun Malung-Sélens kommun, Mora kommun, Orsa kommun,
Rattviks kommun, Smedjebackens kommun, Saters kommun, Vansbro kommun, och Alvdalens
kommun, nedan kallade kommunerna

Mellan a ena sidan Regionen och a andra sidan Kommunerna, har foljande tilldggsavtal traffats,
innebarande tilldgg, fortydligande och férandring av tidigare tecknat avtal mellan Region Dalarna
(tidigare Landstinget Dalarna) och Dalarnas kommuner om ansvar, samrad och ekonomiska effekter
av skattevixlingen av kollektivtrafiken!, nedan Huvudavtalet, forkortat HA. bilaga 12 ;

Parternas vilja och intentioner infér andrat huvudmannaskap och
skattevaxling

Syftet med skattevéxlingen och det avtal som tecknades i samband med beslutet, var att skapa ett
samlat sammanhallet system for allméan och sarskild kollektivtrafik. Tanken var att behoven av
sarskild kollektivtrafik i storsta méjliga utstrackning ska ersattas av allman kollektivtrafik och att
samhallsbetalda resor darmed skulle sta dppna for allmanheten, vilket skulle kunna halla nere den
totala kostnaden for kollektivtrafiken i lanet. For att uppna denna vision, kravs férandringar i
planeringsprocessen och andra processer?, med hdnsyn tagen till de lagar och regler som fér var tid
galler.

Parterna dr ense om att syftet med tilldggsavtalet och samverkansbilagan ar att skapa
forutsattningar for 6kad samverkan mellan parterna och en forstaelse for hur den offentligt
finansierade kollektivtrafiken fungerar och kan effektiviseras och samutnyttjas. Syftet med
samverkansbilagan ar darfor att skapa transparens och forutsebarhet samt att fortydliga
paverkansmojligheter.

Parternas ska genomfora en skattevaxling, innebarande en éverféring av ansvaret fran och med
2023-01-01 for riksfardtjanst och handlaggningen av tillstand for fardtjanst och riksfardtjanst.

Parterna bekriftar genom detta tillaggsavtal att tidigare tecknade avtal* mellan parterna géllande
kollektivtrafiken, med undantag av HA, upphort att galla.

Regional kollektivtrafikmyndighet

Lag (2010:1065) om kollektivtrafik reglerar ansvaret for regional kollektivtrafik och organiseringen av
regional kollektivtrafikmyndighet (RKM).

Region Dalarna dar RKM och ansvarar for att besluta om allman trafikplikt samt att uppratta och
besluta om trafikférsoérjningsprogrammet och faststalla mal. Genom trafikférsorjningsprogrammet
presenteras visionen for lanets kollektivtrafik. Denna vision konkretiseras i den arliga trafikplanen,
som &r en redovisning av nastkommande ars trafik och vilken kollektivtrafik som omfattas av allman
trafikplikt.

1 Skatteviaxlingen tradde i kraft 1 januari 2018 och omfattade allmin kollektivtrafik och fardtjanst, se beslut LF
2016-06-12—13 §60, LD17/0211.

2 HA innehaller fem sidor, varav sid 1-2 ren avtalstext. Sid 3 tabell férdelning évergdngsersittning 2017-2019 samt
tvisteklausul och sid 4-5 namnteckningar, se protokoll LF 2017-06-12—13 §60. Bilagan utgor ett numrerat utdrag.
3HA 5 c och Utredningen i samband med skatteviaxlingsbeslutet, 2017-05-22 s. 22.

4 Samarbetsavtal avseende sirskild kollektivtrafik och Uppdragsavtal avseende sirskild kollektivtrafik
(RD2015/40), Avtal om finansiering av Sarskild kollektivtrafik i Dalarnas 1an (2016/147), Reviderat avtal om
Overlatelse av huvudmannaskapet for fardtjanst och riksfardtjanst (RD2013/36), Tidigare gjorda trafikbestallningar
2006. 36



3. Uppdrag

3.1 Kommunernas uppdrag till Regionen framgar nedan. Finansieringen av kollektivtrafiken inklusive
uppdragen fran kommunerna, framgar av punkt 5.

3.2 Kommunerna uppdrar till Regionen att planera och tillhandahalla sarskild kollektivtrafik for vilken
kommunen ansvarar®, samt att administrera persontransporter och samordningstjanster for resor i
allman och sarskild kollektivtrafik. Kommunerna har tidigare 6verlatit ansvaret att tillhandahalla
fardtjanst® till Regionen.

3.3 Kommunernas uppdrag till Regionen gallande skolskjuts innebar att planera, administrera och
tillhandahalla skolskjuts for elever som beviljats skolskjuts i enlighet med skollagen (2010:800) for
elever i grundskola, grundsarskola och gymnasiesarskola, inklusive skoltidsresor’, dér uppdraget dels
finansieras genom kop av skolkort for resor mellan hem, alternativt uppsamlingsplats och skola och
dels genom utstalld faktura fér 6vriga resor sdsom skoltidsresor, elevresor, sarskoleresor pa grund-
och gymnasieniva samt tillaggsbestallningar for aterkommande eller tillfalliga resor under skoltid
(bad, sléjd mm). &,

Skolskjutsarna ska sa langt som majligt ses som kollektivtrafiken i Ovrigt och integreras i denna.

Nar en elev beviljats skolskjuts och fatt sitt skolkort ar det Region Dalarna som bestdammer hur resan
skall ordnas och organiseras inom det samlade trafiksystemet. Region Dalarna gor ocksa de
individuella bestallningar av trafik som kan vara nédvéndiga. °

Sarskilt anordnad skolskjuts for grundskolelever och sarskoleelever pa grund- och gymnasieniva som
inte kan resa med allméan kollektivtrafik planeras och upphandlas av Regionen efter det att
kommunen beviljat skolskjuts.

Vid avvikelse fran gemensamt skolskjutsreglemente ansvarar Regionen for att debitering for
tillaggskop sker sa att full kostnadstackning uppnas.

3.4 Ovriga persontransporter’® som kommunerna uppdrar till Regionen att planera och tillhandahélla &r,
elevresor, omsorgsresor?, korttidsresor'?, och kommunresor®. Elever med inackorderingsersattning
eller kontant ersattning omfattas inte av ratten till elevresor.

3.5 Regionen uppdras att i samverkan med kommunerna tillse att det for var tid finns ett gallande och
uppdaterat ldnsgemensamt fardtjanstreglemente, som beslutas av regionfullmaktige.

3.6 Regionens uppdrag omfattar tillhandahallande av uppfoljning, statistik och rapporter, i enlighet
med Overenskommelser som traffas i samverkans- och planeringsprocessen. Analyserna ska
omfatta bland annat resandeutveckling, maluppfyllelse, biljettintékter, sjalvfinansieringsgrad och
kostnader, fordelade pé respektive trafikslag®.

3.7 Med giltighet fran och med 2023-01-01 och under forutsattning av att skattevaxling sker, overfors
ansvaret for foljande uppdrag fran kommunerna till Regionen;

SHA2d-e

6 Av Welins utredning framgar att omsorgsresor inte ingick i skattevixlingen

71 Welins utredning bendmns skoltidsresor som verksamhetsresor

8 HA 5 b. Med skolskjuts som finansieras genom kép av skolkort avser parterna resa mellan
hem/uppsamlingsplats-skola enligt den utredning som lag till grund for beslut om skattevaxling.

9 Enligt Welins utredning s. 10 var detta en ideologisk férutsdttning for ersittningssystemet foér skolskjutsar.
®HA2e

11 Aterkommande fardtjanstresor mellan boende och daglig verksamhet, dverférdes inte i samband med
skattevaxlingen

12 Resor for i huvudsak barn, vid resa mellan korttidsboende och skola eller korttidsboende och bostad

13 Resor for tjanstepersoner eller liggande transporter for icke fardtjanstlegitimerade i sarskilt boende; se ocksd
HA 2 e samt den utredning som foregick skattevaxlingen dar det med skolskjuts endast avser grundskoleelevs resa
mellan hem o skola

“HA7a 37



4.1
4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

e planering, administration och tillhandahallande av riksfardtjanst till personer som beviljats
tillstand i enlighet med lagen (1997:735) om riksfardtjanst, samt

e alla atgarder vid tillstandsprovning och beslut vid beviljande av fardtjanst® inklusive RIAK®
(Resa i annan kommun'’) och riksfardtjanst, samt inklusive ratt att foretrdda kommunerna
vid domstolsprovning vid éverklagande av beslut.

Samverkan- och planeringsprocesser
Samverkans- och planeringsprocess beskrivs i Samverkansbilaga, bilaga 2.

Regionen ansvarar for att leda samverkans- och planeringsprocesser vid upprédttande av
trafikforsorjningsprogram, trafikplan, gemensamt skolskjutsreglemente, fardtjanstreglemente och
reglemente for riksfardtjanst.

Regionen ska ta ett 6vergripande ansvar for att processerna inklusive arlig uppféljning och
utvardering bedrivs i samverkan med kommunerna samt i samrad med 6vriga intressenter?®.

Kommunerna ansvarar for att samrada med Regionen i sin samhallsplanering och ta hdnsyn till den
gemensamma kollektivtrafiken, till exempel vid planering av nya bostadsomraden eller fortatning av
bostadsomraden.

Parterna ansvarar for att utse representanter samt att aktivt delta i samverkansforum enligt
Samverkansbilagan, samt i samverkans- och planeringsprocesser, utvardering och uppfoéljning.

Kommunen ansvarar for att prova elevernas ratt till skolskjuts enligt skollagen och regionalt,
gemensamt skolskjutsreglemente och tillhandahaller kollektivtrafikforvaltningen underlag pa
skolskjutsberattigade elever®®.

Kommunerna och Regionen forbinder sig att fran och med hostterminen 2023 tillampa ett i
samverkan framtaget gemensamt tillagg till gemensamt skolskjutsreglemente som férutom restid,
och vantetid ocksa reglerar avstand, skolkort till friskolor samt att markera bedémningen av farlig
skolvdg i det gemensamma tekniska stodet. Avstandsregeln ar att se som det kortaste avstand som
en viss grupp av elever ska ha for att de ska kunna beviljas skolskjuts.

Parterna har dverenskommit om ett gemensamt skolkortspris for resor mellan hem, alternativt
uppsamlingsplats och skola, oavsett om resorna genomfors i allméan linjetrafik som ar 6ppen for
allmanheten, eller sarskild, anropsstyrd kollektivtrafik Overenskommelsen innebér ett forsta steg i
tillskapandet av ett samlat, sammanhallet system for allman och sarskild kollektivtrafik. Parterna ar
ense om att en forutsattning for denna solidariska finansieringsmodell med ett gemensamt, avtalat
skolkortspris, ar foljsamhet mot ett gemensamt skolskjutsreglemente och en noggrann reglering av
tillkdp och tilldggsbestaliningar vid avvikelser fran det gemensamma skolskjutsreglementet?°.

Den solidariska finansieringsmodellen for skolkorten enligt HA och den genomfdorda skattevaxlingen
med rationaliserings- och besparingskrav om 55 mnkr/ar under tre ar?! férutsatter en fortsatt
samordning av kollektivtrafiksystemet, sa att den totala kostnaden for kollektivtrafiken i lanet kan
héllas nere och battre matar resendrer till straktrafiken.?? Optimeringen férutsatter att kommunerna
fattar nodvandiga beslut om skolornas ramtider, innebdrande gemensamma lov- och studiedagar
samt |dsarstider och samplanering av skoldagarnas start- och sluttider.

BHA2C

16 Regionen finansierar RIAK, ingér i fardtjénst

17 Fardtjanst vid resa i annan kommun dn hemkommunen vid tillféllig vistelse

BHA2f, 64,7 a-b

¥HASa

0 HASc

21 Bengt Welins utredning 2017-05-22, s. 2-3, med hianvisning till beslut om alagt besparingskrav om 55 mkr/ar
under tre ar, se "Plan for effektivisieringar av kollektivtrafiken i Dalarnas 1an 2017-12-14, reviderad 2018-04-04, se
aven Trafikférsorjningsplan 2020 s. 4

22 Trafikférsérjningsplan 2020 s. 11ff 38
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5.1.5

516

5.1.7
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Genom samverkan ska parterna informera varandra i sa god tid, sa att tidtabeller och skolscheman
kan anpassas utan merkostnader for den andre parten i anledning av bristande framférhalining. Vid
dndringar av tidtabeller och volymforandringar avseende trafik maste hansyn tas till tecknade
trafikavtal vid anskaffning av trafik, byte av fordon mm. Férdndringar kan innebéra krav pa beslut
om trafikplikt och nya hallplatser/uppsamlingsplatser. Anpassning av skolscheman férutsatter
hansyn till kommunernas beslutsgang och resursutnyttjande.

Finansiering

Ekonomiskt ansvar

Regionen bar det ekonomiska ansvaret for den av RKM beslutade allménna kollektivtrafiken enligt
vad som framgar av HA punkt 3 a. Regionen béar ocksa det ekonomiska ansvaret for den sarskilda
kollektivtrafik som Regionen sjalv bestaller.

Regionen bar ocksa det ekonomiska ansvaret for de kostnader som belastar allméan kollektivtrafik for
system, biljettsystem, depaer, trafikdatabas, planeringsprogram m.m, med féljande undantag; vid
tillkdp av allméan kollektivtrafik belastas kommunen av samtliga kostnader vid tillkdpet, inklusive
dessa delar.

Genom 6verskommelse i samband med skattevaxling (HA) finansierar Regionen ocksa fardtjanst,
inklusive RIAK. Under forutsattning av att en ytterligare skattevaxling sker, ansvarar Regionen dven
for finansieringen av riksfardtjanst och tillstandshandlaggningen av fardtjanst och riksfardtjanst, fran
och med 2023-01-01, eller fran och med den dag da ytterligare skattevaxling skett.

Parterna ar dverens om att resor till och fran daglig verksamhet (omsorgsresor) inte ingick i
skattevaxlingen. Respektive kommun ar darmed den part som ska ha beslutsmandatet for om resa
ska beviljas eller inte, den part som faststéller egenavgifterna for denna restyp samt den part som
bar det ekonomiska ansvaret for resorna. Regionen ar den part som utfér resorna pa uppdrag av
respektive kommun.

Genom tecknande av denna tilldggséverenskommelse 6vertar Regionen saval finansieringsansvaret
som ansvaret vid tillstdndsprévning for mobilitetsstdd?®, som utgor ett komplement till fardtjanst.

Kommunerna bar det ekonomiska ansvaret for kollektivtrafik inom sina verksamhetsomraden, d.v.s.
skolskjuts i enlighet med skollagen (2010:800), omsorgsresor, riksfardtjanst, kommunresor,
korttidsresor, skoltidsresor, elevresor, sdrskoleskjuts pa grundskole- och gymnasieniva och
tillaggsbestaliningar.

Kommunerna bar ocksa det ekonomiska ansvaret for tillstandsprévning vid fardtjanst, inklusive RIAK
samt riksfardtjanst.

Regionen ersatts enligt sjalvkostnadsprincipen — se dock punkt 5.2 och 5.1.7.

For resor mellan hem alternativt uppsamlingsplats och skola, har parterna i HA avtalat om sarskilt
pris pa skolkort?*, oavsett om resorna féretas i linjetrafik, i ej dppnade skolskjutslinjer eller i
individuellt bestallda serviceresor?®.

Ovriga resor som omfattas av kommunens ekonomiska ansvar enligt skollagen (2010:800) omfattas
inte av skolkorten, sdsom skoltidsresor, elevresor, sarskoleresor pa grund- och gymnasieniva som
inte foretas i linjetrafik samt tillaggsbestéllningar for aterkommande eller tillfalliga resor under
skoltid (bad, sl6jd mm).

Med skolskjuts avses i HA resor mellan hem och skola 9 manader per &r®.

Parterna dr genom denna tillaggséverenskommelse och med fortydligande och dndring av HA,

oOverens om att;
e mervardesskatt tillkommer till den avtalade skolkortskostnaden enligt HA,

23 Lag (2014:132) om mobilitetsstéd som komplement till fardtjanst

24 Se Welins utredning s.10, en férutsattning var dels att skolskjutsarna integreras i kollektivtrafiken och dels att
regionens trafikorganisation beslutar om hur skolskjuts ska ske och goér individuella bestallningar.

25 HA 3 b samt den utredning som féregick skattevixlingen, s 11.

HA3 b och 2 d se ocksd s 9i utredningen i samband mgg beslut om skattevaxling
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5.4.2

e den avtalade skolkortskostnaden &r 350 kr per 2022-01-01 inklusive administrativa kostnader,
och exklusive mervardesskatt,

e jamforelse med priset pa ungdomskort inte ska ske?’,

e forandringar av skolkortspriset ska foregas av att BDU behandlar frdgan och godkdnns av
respektive kommun.

Overférande av finansieringsansvar genom skattevaxling
Parterna férbinder sig att traffa 6verenskommelse om ytterligare skattevaxling under 2023
innebdrande att Regionen fran och med tidpunkten for skattevaxling évertar kommunernas
finansieringsansvar for
o riksfardtjanst samt
e handlaggning av alla atgarder vid tillstandsprévning, beslut vid beviljande av fardtjanst inklusive
RIAK och riksfardtjanst®, samt handlaggning vid éverklagande av beslut %°.

Sjalvkostnadsprincipen och fordelningsnyckel

Kostnaderna for Bestallningcentral (BC), personal och administration och kostnader for andra
funktioner som behovs for att bedriva sarskild kollektivtrafik (dvs resor som féretas pa annat satt
an i linjetrafik) sdsom exempelvis sjukresor, fardtjanst, omsorgsresor, skoltidsresor m.m.
finansieras enligt sjdlvkostnadsprincipen i enlighet med vad som géller enligt 2 kap 6§
kommunallagen och debiteras respektive huvudman/uppdragsgivare med transparent
fordelningsnyckel. Fordelningsnyckeln baseras dels pa respektive trafikslag och dels nyttjande,
vilket utgar ifran faktiskt antal uppdrag och part. Vid avtalets tecknande beskrivs framtagen
fordelningsnyckel i bilaga 3.

Parterna ar ense om att inom ramen fér den gemensamma samverkans- och planeringsprocessen
gemensamt ta fram berdkningsmodeller och verktyg, for utvisande av sjalvkostnader. Debiteringar
sker [6pande under aret med slutavrakning om sa behdvs. Regionens ersattningsansprak far dock
inte omfatta krav uppkomna tiden fore foregaende budgetar.

Tillkop

Parterna ar 6verens om malsattningen att Regionen ska tillhandahalla allméan och sarskild
kollektivtrafik som motsvarar lanets och den enskilda kommunens behov sasom det presenteras i
det regionala trafikforsérjningsprogrammet.

Kommunala tillkép av allmén eller sarskild®® kollektivtrafik samt servicefunktioner bor darfor ske
undantagsvis och forutsatter att RKM beddmer att tillkdpet dels ar forenlig med det regionala
trafikforsorjningsprogrammets mal for kollektivtrafiksystemets utveckling, dels omfattas av beslut
om allman trafikplikt och dels inte riskerar att paverka kollektivtrafiksystemet pa ett negativt eller
svaroverskadligt satt3!,

Tillkdp*? regleras genom avtal mellan Regionen och kommunen.

5.4.3 RKM:s provning av fragan om tillkopt trafik ska dverga till Regionens ekonomiska ansvar, kan endast

ske i samband med att tillkopsavtalet upphor, eller nar en ny/reviderad trafikplan, som dven
uttryckligen omfattar tillkopet, vunnit laga kraft och borjat tillampas.

Stora forandringar eller stora tillkop, sasom avvikande biljettavgifter eller avgiftsfri trafik som
omfattar en eller flera enskilda kommuner, ingar inte i ordinarie trafikutbud, savida inte RKM s3
beslutar. Allméan linjetrafik har samma biljettpriser inom hela regionen. Avvikelser fran detta utgor
alltid tillkop.

HA4 a

28 Tillagg till HA

PHA2c

30HAGD

31HAG6D

322 kap 1 b § lag om kollektivtrafik ”... regional kollektivtrafik som dr av béttre kvalitet eller billigare fér
resendrerna én vad regionen annars skulle ti//handahd//a}io



5.4.4 Parterna ar ense om att lokala avvikelser som inte framgar av, eller star i strid med ett gemensamt
skolskjutsreglemente fran och med 2022-01-01 alltid betraktas som tillkép och merkostnaden
finansieras enligt sjdlvkostnadsprincipen av den kommun som bestallt trafik med stdd av lokala
avvikelser fran gemensamt skolskjutsreglemente.

6. Register

Kommunerna utlamnar personuppgifter, bl.a. om de elever som beviljats skolkort och géllande
personer som beviljats fardtjanst eller omsorgsresor, till Regionen, som sjalvstandigt utfor
personuppgiftsbehandling och darmed ar personuppgiftsansvarigt for de uppgifter som inkommer
till Regionen.

Regionen ansvarar for att de register, for vilka regionen ar personuppgiftsansvarig, kvalitetssakras
och uppdateras.

Kommunerna ansvarar for att tillhandahalla och uppdatera de register som Regionen behover vid
utférande av kommunens uppdrag, gallande regelsystem, kundtillstand och tillstandsregistrering.

7. Avtalets giltighet

Detta avtal galler fran och med den dag da samtliga parter undertecknat avtalet och |6per tills
vidare; dock géller avtalet, i de delar som forutsatter att skattevaxling skett, fran och med beslut om
skattevaxling.

Avtalets giltighet ar villkorat av att likalydande avtal understalls och godkdnns av samtliga Parter.

8. Uppsagning, tillagg eller andringar

Avtalet kan inte sdgas upp av enskild part savitt avser trafik som omfattats av beslut om
skattevaxling.

Uppsdgning av avtalet savitt avser trafik som omfattas av kommuns uppdrag till regionen i enlighet
med punkt 3 ovan, knyts till avtalstiden for tecknade trafikavtal. Kommunen forbinder sig att senast
tva (2) ar innan berort trafikavtal upphor, skriftligen varsla regionen om att kommunen avser att
saga upp avtalet savitt avser trafik som inte omfattats av skattevaxling.

Tillagg eller dandringar av saval Huvudavtal som detta tilldggsavtal ska ske skriftligen och
undertecknas av firmatecknare, efter enhalliga och likalydande beslut av respektive fullméaktige.

9. Tvist

HA har tolkningsféretrade framfor tillaggsavtalet; dock innebér dndring av HA, i enlighet med punkt
5.1.8 att detta tillaggsavtal i dessa delar har tolkningsforetrade.

Regionen a ena sidan och kommunerna & andra sidan ar ense om hanskjuta tvister som inte kan
|6sas i samverkan till en partssammansatt styrgrupp, som vid behov adjungerar en jurist fran vardera
region respektive kommunkollektivet. Parternas gemensamma ambition att 16sa tvister i konsesus
innebar ingen inskrankning i parternas ratt att hanskjuta tvister till allman domstol. Varken HA eller
den har l6sningen kan darfor aberopas som ett rattegangshinder.
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Parterna ar ense om att ovan namnda adjungerade jurister ansvarar for tillhandahallande av en FAQ
till stod for forvaltningar och styrgrupp. Parterna ar ense om att solidariskt acceptera de rad som

den partssammansatta styrgruppen lamnar.

Styrgruppen utses enligt foljande; tvistande kommun har en representant, regionen en representant
och BDU utser ytterligare tva representanter, varav en fran regionen.

Avtalet har upprattats i 16 likalydande exemplar dar varje part har ett exemplar.

Ort och datum .o.veceveieeeceee e,

Region Dalarna

Namnfortydligande

Ort 0Ch datum c.eeeeee e

Borlange kommun

Namnfortydligande

Ort och datum .ceeeeveeee e

Falu kommun

Namnfortydligande

Ort och datum ..ccoeeveeeveeiieieieee

Leksands kommun

Namnfértydligande
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Ort oCh datum .ooveveeieeeeeeeeee e

Avesta kommun

Namnfortydligande

Ort 0ch datum ...eeeeeeeeee e

Hedemora kommun

Namnfortydligande

Ort oCh datum ..o

Gagnefs kommun

Namnfortydligande

Ort och datum ..occooeeiiiiiceeeeee e

Ludvika kommun

Namnfértydligande



Ort och datum ..o

Malung-Salens kommun

Namnfértydligande

Ort och datum .ccoeevveveiieeieeieeee

Orsa kommun

Namnfortydligande

Ort och datum c...ooovveveeeeeeeeeee,

Smedjebackens kommun

Namnfortydligande

Ort och datum .eeeeeveeeeceeeeeeeeee

Vansbro kommun

Namnfértydligande
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Ort och datum ..o

Mora kommun

Namnfértydligande

Ort och datum ..ocoeeeiieeeieeeeeee e

Rattviks kommun

Namnfortydligande

Ort 0ch datum c.eoe oo

Saters kommun

Namnfortydligande

Ort 0Ch datumi...eceeeeeeeeee e

Alvdalens kommun

Namnfértydligande



LU DVI KA SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN

Kultur- och samhallsutvecklingsnamndens arbetsutskott

2022-08-11

§ 79 Dnr 2022/378

Svar pa uppdrag - budget i balans 2022

Arbetsutskottets forslag till beslut

Kultur- och samhillsutvecklingsnimnden beslutar att anta f6rvaltningens
forslag pa kompletterande handlingsplan om ytterligare 12,3 mnkr, totalt 16,4
mnkr inklusive tidigare beslutade handlingsplaner.

Beskrivhing av arendet

Kultur- och samhallsutvecklingsnimnden gav forvaltningen i uppdrag under sitt
sammantride den 20 juni 2022, § 64, att komplettera handlingsplanen for att nd
en budget 1 balans, det vill siga ett paket om ytterligare 12,3 mnkr som ska
liggas till de tidigare beslutade handlingsplanerna om 4,1 mnkr. Den nya
atgirdsplanen tar dven hojd de tidigare beskrivna opaverkbara kostnader om
totalt ca 11,7 mnkr. Genom minskade kapitalkostnader, minskat vigunderhall
och minskade l6nekostnader ser férvaltningen méjlighet att kunna balansera
budgeten till arsskiftet.

Beslutsunderlag

1. Tjansteskrivelse daterad den 30 juni 2022.
2. Handlingsplan f6r budget i balans daterad 30 juni 2022.

Beslut skickas till

Kultur- och samhallsutvecklingsnimnden
Akten

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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I— U DV I KA TJANSTESKRIVELSE T?g)
KOMM U N Datum Diarienummer

2022-06-30 KSU 2022/378-04

Kultur- och samhallsutvecklingsforvaltningen
Goran Gullbro, 0240-861 54
goran.gullbro@ludvika.se

Kultur- och samhallsutvecklingsnamnden

Svar pa uppdrag - budget i balans 2022

Forvaltningens forslag till beslut

Kultur- och samhallsutvecklingsnimnden beslutar att anta férvaltningens
forslag pa kompletterande handlingsplan om ytterligare 12,3 mnkr, totalt 16,4
mnkr inklusive tidigare beslutade handlingsplaner.

Sammanfattning

Kultur- och samhillsutvecklingsnimnden gav forvaltningen 1 uppdrag under sitt
sammantride den 20 juni 2022, § 64, att komplettera handlingsplanen for att nd
en budget i balans, det vill siga ett paket om ytterligare 12,3 mnkr som ska
liggas till de tidigare beslutade handlingsplanerna om 4,1 mnkr. Den nya
atgirdsplanen tar dven hojd de tidigare beskrivna opaverkbara kostnader om
totalt ca 11,7 mnkr. Genom minskade kapitalkostnader, minskat vigunderhall
och minskade l6nekostnader ser férvaltningen mojlighet att kunna balansera
budgeten till arsskiftet.

Beskrivning av arendet

Kultur- och samhallsutvecklingsnimnden gav forvaltningen i uppdrag under sitt
sammantride den 20 juni 2022, § 64, att komplettera handlingsplanen for att na
en budget i balans, det vill siga ett paket om ytterligare 12,3 mnkr. Den nya
atgirdsplanen tar dven hojd de tidigare beskrivna opaverkbara kostnader om
totalt ca 11,7 mnkr.

Dessa opaverkbara kostnader bestar av:

Medfinansiering genomfart Rv 50

Ludvika kommun beslutade 2016 om medfinansiering av projekt genomfart
Ludvika pa totalt 78 mnkr. Avtalet reglerar att medfinansieringen betalas till
Trafikverket genom arlig bidragssumma pa 3,6 mnkr. Betalningen pabérjades
redan 2021. For 2022, 2023 och kommande ar ses inget ytterligare
budgetutrymme f6r medfinansieringen. Kostnaden paverkar budget for drift
gata, inom verksamhetsomrade Teknik och Projekt.

Dagvattenavtal med WBAB

Dagvattenhanteringen pa gator och kommunal allmin platsmark innebar
kostnader om totalt 1,4 mnkr, som enligt lag inte far belasta va-taxekollektivet.
Det ir en ny kostnad som WBAB fran arsskiftet 2021 debiterar Teknik &
projekt. Budget for denna kostnad saknas.
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Ludvika kommun

Datum Diarienummer Sida

2022-06-30 KSU 2022/378 2(3)

Okade drivmedelskostnader i férvaltningen

En orolig omvirld har gett kraftigt 6kade drivmedels och energipriser. For
verksamhetsomrade teknik och projekt, som nyttjar en stor mingd fordon och
maskiner dr detta extra kinsligt.

En 6vergang till HVO100 har bidragit till att h6ja brinslekostnaderna ytterligare
da HVO100 ir betydligt dyrare dr ordinir diesel.

Under arets forsta fem manaders prognos ses ett totalt underskott pa helaret pa
omkring 0,8 mnkr, vilket dven paverkar utrymmet for drift och underhall.

Hogre hyreskostnader for kylanldggning pa Vallen i Gringesberg

Infoér bandysasongen 2021/2022 fanns vigvalet att hyra en tillfillig
kylanlagening eller invinta en kommande reinvestering i en ej fungerande
stationdr kylanldggning f6r bandybanan. Den politiska viljan var att sikerstilla
islaggningen under bandysdsongen. Kostnaden beridknades till 42 tkr per vecka
(totalt 0,42 mnkr) vilket skulle hanteras inom befintlig rambudget inom
verksamhetsomrade fritid och idrott. Den totala kostnaden f6r etablering, hyra,
drift och avbetalning landade pa 1,45 mnkr f6r ar 2022.

Extraordinira kostnader for vintervighallning 2022

Vintersiasongen 2022 har pa grund av stor variation 1 viderlek och temperatur,
inneburit en kraftig 6kning avseende halkbekimpning pa kommunens vagnit
och allménna platser. Stor omfattning av maskin- och mantimmar, inkép av
sand och salt samt sandupptagning har inneburit att arsbudgeten férbrukats
innan halvarsskiftet. Avseende halkbekimpning sa har ungefir dubbelt sa
mycket sand (7000 ton) spridits ut jamfért mot ett snitt de senaste fem édren.

Isen har dven medfort att stora resurser behovts for upptining av vagtrummor

och rannstensbrunnat.

I prognosen sa kommer vintervighallningen att 6verskridas med 4,5 mnkr f6r
2022.

Sammanstillning

utfall

vintervighallning

2017-2021

Ar Budget Utfall Avvikelse
2017 7 400 000 8 324 813 -924 813
2018 7 567 000 10 677 923 -3 110 923
2019 7 568 000 11 456 618 -3 888 618
2020 7 643 000 4 607 584 3035417
2021 7 643 000 7 295 196 347 804
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Datum Diarienummer Sida

Ludvika kommun 2022-06-30 KSU 2022/378 3(3)

Kompletterande handlingsplan

For att kompensera for de 6kande kostnaderna och prognostiserat underskott
foreslar forvaltningen en kompletterande handlingsplan £6r budget i balans.

Minskade kapitalkostnader

Genom minskade kapitalkostnader ser forvaltningen en mojlig besparing om
totalt 8,6 mnkr. En minskad volym investeringar ger minskade kapitalkostnader.
Investeringsvolymen har minskat fran drygt 100 mnkr till 60,1 mnkr, detta har
medfort kraftigt minskade kapitalkostnader. Utrymmet som ges av minskad
investeringsbudget foreslar forvaltningen ska anvindas for att ticka delar av de
oforutsedda och opaverkbara kostnader som redovisats ovan.

Minskade personalkostnader
Forvaltningen ser minskade personalkostnader till £6ljd av vakanser och
tjanstledigheter. Till arsskiftet prognostiseras en effekt pa 0,8 mnkr.

Minskat beliggningsunderhall

For att na en balanserad budget sa féreslar forvaltningen att minska utrymmet
ytterligare for beliggningsunderhall med 2,9 mnkr (totalt 3,9 mnkr).
Konsekvensen av minskningen av beldggningsunderhall blir att endast akuta
atgirder kommer att kunna utféras och det planerade underhallet uteblir under

resten av aret.

Ekonomiska konsekvenser

Konsekvensen av atgirderna ger en budget i balans f6r 2022.

Jan Lundberg Goran Gullbro
Forvaltningschef Vetksamhetschef
Bilagor

Handlingsplan f6r budget 1 balans daterad 30 juni 2022.

Beslut skickas till
Kommunstyrelsen
Forvaltningschef

Forvaltningsekonom
Akten
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Kultur- och samhallsutvecklingsférvaltningen BILAGA 3 2022-06-30

Kultur- och samhallsutvecklingsnamnden handlingsplan med atgéarder for att bidra till en ekonomi i balans 2022, andra uppféljningstillfallet ar 2022
Planerade atgarder far inga i slutlig helarsprognos forst efter att de har godkants av férvaltningschef

Beslut om Atedrd Ar Atgardens ekonomiska effekt | Ingar atgardens ekonomiska effekt i
& atgarden | Driftsattning, | (milioner kr, tva decimaler) slutlig helarsprognos for 2022?
Verksamhet . . Forvaltning planerad el datum Utfall jan-april | Prognos helar | Ja/
som berors Beskrivning e eller namnd? paboérjad?
Teknik o ) . . - ; L
11 projekt Minskat vagunderhall KSU 2022-03-24 | Pabérjad | Efter beslut 1,00 1,00 ja [effekten ingar i prognosen 1,00
1.2 Alla Minskade utbildningskostnader KSU 2022-03-24 | Paborjad | Efter beslut 0,24 0,50 ja |effekten ingar i prognosen 0,50
1.3 Alla Minskade stadkostnader KSU 2022-03-24 | Paborjad | Efter beslut 0,10 0,25 ja [effekten ingar i prognosen 0,25
Delsumma 1,34 1,75 1,75
21| Ala Minskade inkdp KSU 2022-03-24 | Paborjad | Efter beslut 0,05 0,25 ja|effekten ingar i prognosen 0,25
2.2 Alla Minskade kostnader resor och logi KSU 2022-03-24 | Paborjad | Efter beslut 0,05 0,10 ja |effekten ingar i prognosen 0,10
2.3 Alla Minskade konsultkostnader KSU 2022-03-24 | Paborjad | Efter beslut 0,10 0,50 ja [effekten ingar i prognosen 0,50
Delsumma 0,20 0,85 0,85
Teknik o . . o o) s .
3.1 projekt Minskat bidrag vagféreningar KSUAu 2022-05-03 | Pabdrjad | Efter beslut 0,00 1,00 ja 1,00
3.2 ;f(:r;tto Minskad budget trafiksékerhetsatgarder KSUAu 2022-05-03 | Pabdrjad | Efter beslut 0,00 0,50 ja |effekten ingar i prognosen 0,50
Teknik o ) .. . L
3.3 projekt Minskat vagunderhall KSU 2022-08-25 | Planerad | Efter beslut 0,00 2,90 Ja |effekten ingar i prognosen 2,90
Delsumma 0,00 4,40 4,40
4.1
4.2 Overgripand.  Minskade kapitalkostnader KSU 2022-08-25 Planerad | Efter beslut 0,00 8,60 Ja [effekten ingar i prognosen 8,60
4.3 Overgripand  Minskade l6nekostnader KSU 2022-08-25 | Planerad | Efter beslut 0,00 0,80 ja [effekten ingar i prognosen 0,80
Delsumma 0,00 9,40 9,40

TOTALT

Filnamn: HandlingsplanKSUaugusti.xIsx Flik: Ar QOQaSSida 1(1)



I— U DV I KA TJANSTESKRIVELSE ?((11 )
KOMM U N Datum Diarienummer

2022-08-16 KSU 2022/3-00

Kultur- och samhallsutvecklingsforvaltningen
Jan Lundberg, 0240-866 26
jan.lundberg@ludvika.se

Kultur- och samhallsutvecklingsnamnden

Verksamhetsinformation

Forvaltningens forslag till beslut
Kultur- och samhallsutvecklingsnimnden ldgger informationen till
handlingarna.

Sammanfattning

Forvaltningschefen informerar om:

Beslut skickas till
Akten
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LUDVIKA DELEGATIONSBESLUT
KOMMUN

2021-08-25

Kultur- och samhallsutvecklingsnamnden

Kultur- och samhallsutvecklingsnimnden

Delegationsbeslut

Forslag till beslut
Kultur- och samhillsutvecklingsnimnden godkinner redovisningen av

delegationsbeslut.

Beskrivning av arendet
Delegationsbeslut som beslutats av tjanstemin och ordférande enligt av kultur-
och samhallsutvecklingsnimnden antagen delegationsordning. Dessa beslut ska

redovisas till kultur- och samhillsutvecklingsnimnden.

Justerandes sign

Utdragsbestyrkande
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Delegeringsbeslut

Utskriftsdatum: 2022-08-17 Utskriven av: Ulrika Liebenholtz Sundin

Diarieenhet:

Beslutsfattare:

Kategori:

Beslutsinstans:

Kultur- och samhallsutvecklingsndmnden
Alla
Alla

Kultur- och samhallsutvecklingsndmnden

Sammantradesdatum: 2022-08-25
Sekretess: Visas gj
Id Beskrivning Paragraf
Datum Avsandare/Mottagare Beslutsfattare
Arendenummer Arendemening Kategori
Ansvarig
133819 Delegationsbeslut
2022-08-11 Agneta Lilja
KSU 2022/527 Flytt av fordon
Agneta Lilja
133818 Delegationsbeslut
2022-08-11 Stora Enso Agneta Lilja
KSU 2022/464 Anmalan om bilvrak, Morbeget, TunaH&stberg
Agneta Lilja
2022.1110 Tillstyrka anstkan om uppstéllning av talt fér en
brollopsfest forutom att avstangning av Skuthamns
badplats for allmanheten inte tillats.
2022-04-19 Polismyndigheten Orebro Agneta Lilja
KSU 2022/300 Remissgallande uppstéllning av talt vid Skuthamn
for brollopsfest, 9-11 juli 2022, A195.063/2022
Agneta Lilja
2022.1658 TF Verkamhetschef Teknik Projekt Leif Stjerna,
20 juni- 17 juli 2022
2022-06-15 Kultur- och samhallsutvecklingsndmnden Ulrika Tornberg

KSU 2022/13

Foérordnanden som tf 2022

Ulrika Tornberg

2022.1735

2022-06-17
KSU 2022/447

Yttrande 6ver Finnmarksturen och Lilla
Finnmarksturen 258-3974-2022

Lansstyrelsen Agneta Lilja

Lansstyrelsen Dalarna: REMISS Tillstdndsansokan
MTB-loppen Finnmarksturen/Lilla Finnmarksturen
2022, Ludvika kommun

Agneta Lilja

2022.1737

2022-06-17
KSU 2022/457

Yttrande angaende politisk sammankomst

tillstand.bergslagen@polisen.se Agneta Lilja

Remiss gallande politisk sammankomst, utdelning
av valsedlar och flygblad, ljudférstarkare samt
uppstéallning av kaffebord och ev télt, Ludvika, fr o m
nu - 2022-09-18 , A331.447/2022
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Id Beskrivning Paragraf

Datum Avséandare/Mottagare Beslutsfattare
Arendenummer Arendemening Kategori
Ansvarig
Agneta Lilja
2022.1747 Fordonet omhéndertas och skrotas.
2022-06-16 Agneta Lilja
KSU 2022/416 Flyttning av fordon
Agneta Lilja
2022.1748 Yttrande angaende veteranbilstavling
2022-06-17
KSU 2022/455 Ansokan om begagnande av cykelbana mellan
Ostanbjorka och Vaghalense 9 juli
Agneta Lilja
2022.1749 Utbrant fordon i Tyfors omhé&ndertas och skrotas.
2022-06-16
KSU 2022/352 Bilvrak Fredriksbergag
Agneta Lilja
2022.1760 Nyttjanderattsavtal for bete, Oraberget 1:32
2022-06-20 Jacob Holgersson
KSU 2022/462 Nyttjanderattsavtal for bete, Oraberget 1:32
Sofia Hellsten
2022.1777 Anas Skaef som tf verksamhetschef,
planeringsenheten tiden 11 juli - 1 augusti 2022
2022-06-21 Kultur- och samhallsutvecklingsndmnden Jacob Holgersson
KSU 2022/13 Fordnanden som tf 2022
Jacob Holgersson
2022.1778 Ulrika Tornberg tf verksamhetschef,
planeringsenheten, tiden 4 -5 augusti 2022
2022-06-21 Kultur- och samhallsutvecklingsnd@mnden Jacob Holgersson
KSU 2022/13 Foérdnanden som tf 2022
Jacob Holgersson
2022.1779 Lina Strom tf verksamhetschef, planeringsenheten,
tiden 8 -15 augusti 2022
2022-06-21 Kultur- och samhallsutvecklingsnamnden Jacob Holgersson
KSU 2022/13 Fordnanden som tf 2022
Jacob Holgersson
2022.1809 Fordonet omhandertas och skrotas
2022-06-21 Kultur- och samhallsutvecklingsnamnden Agneta Lilja
KSU 2022/411 Flyttning av fordon
Agneta Lilja
2022.1810 Fordonet omhéndertas och skrotas
2022-06-21 Kultur- och samhallsutvecklingsndmnden Agneta Lilja
KSU 2022/410 Flyttning av fordon
Agneta Lilja

Sidan 2av7
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Id Beskrivning Paragraf
Datum Avséandare/Mottagare Beslutsfattare
Arendenummer Arendemening Kategori
Ansvarig
2022.1814 Yttrande angaende midsommarfirande Sunnansjo
2022-06-23 tillstand.bergslagen@polisen.se Agneta Lilja
KSU 2022/476 Bradskande remiss: Midsommarfirande
Hembygdsgarden i Sunnansjo, Ludvika, 2022-06-25
- A283.066/2022
Agneta Lilja
2022.1817 Fordonet kommer omhandertas och skrotas
Kultur- och samhallsutvecklingsnd@mnden
2022-06-23 Flytt av fordon Agneta Lilja
KSU 2022/452
Agneta Lilja
2022.1818 Fordonet kommer att omhéndertas och skrotas
Kultur- och samhallsutvecklingsndmnden
2022-06-23 Flytt av fordon Agneta Lilja
KSU 2022/453
Agneta Lilja

2022.1839

2022-06-01
KSU 2022/423

Reviderad Markupplatelseavtal for
starkstromsanlaggning belastande Ludvika 6:1

Kultur- och samhaéllsutvecklingsndmnden

Markupplatelse for starkstromsanlaggning
belastande Ludvika 6:1

Jacob Holgersson

Jacob Holgersson

2022.1845

2022-07-01
KSU 2022/463

Bevilja 30.000 kr fér 50- och 60- talsfest

Kultur- och samhallsutvecklingsndmnden
Ansdkan ur Guldgruvan till 50- och 60-tals fest

Lisa Haglund

Lisa Haglund

2022.1847

2022-07-01
KSU 2022/461

Yttrande pa konsekvensbeskring med anledning av
ansokan om tillstand till uppvisning pa vag for
Cruising i Ludvika 26 augusti 2022, Ludvika

kommun.

Lansstyrelsen Dalarnas lan
Begaran om yttrande géallande cruising i Ludvika

26/8-2022

Goran Gullbro

Goran Gullbro

2022.1859

2022-07-01
KSU 2022/13

Peter Hoxell tf férvaltningschef tiden 18 juli - 14

augusti

Kultur- och samhéllsutvecklingsndmnden
Foérdnanden som tf 2022

Jan Lundberg

Jan Lundberg

2022.1863

2022-06-29
KSU 2022/482

Markupplatelseavtal for starkstromsanlaggning,
belastande Ravvala 2:115

Kultur- och samhallsutvecklingsndmnden

Markupplatelseavtal for starkstrémsanlaggning,
belastande Ravvala 2:115

Jacob Holgersson
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Id Beskrivning Paragraf
Datum Avséandare/Mottagare Beslutsfattare
Arendenummer Arendemening Kategori
Ansvarig
Jacob Holgersson
2022.1864 Markupplatelseavtal for starkstromsanlaggning,
belastande Ludvika gard 1:397
2022-06-29 Kultur- och samhallsutvecklingsndmnden Jacob Holgersson

KSU 2022/481

Markupplatelseavtal for starkstromsanlaggning,
belastande Ludvika gard 1:397

Jacob Holgersson

2022.1865

2022-06-29
KSU 2022/480

Markupplatelseavtal for starkstrémsanlaggning,
belastande Ravvala 10:9

Kultur- och samhaéllsutvecklingsndmnden

Markupplatelseavtal for starkstromsanlaggning,
belastande Ravvala 10:9

Jacob Holgersson

Jacob Holgersson

2022.1867

2022-06-30
KSU 2022/479

Nyttjanderattsavtal for uppstéllning av matvagn vid
Charlie Normans torg, del av Ludvika 6:1

Kultur- och samhallsutvecklingsnamnden

Nyttjanderattsavtal for uppstéllning av matvagn vid
Charlie Normans torg, del av Ludvika 6:1

Jacob Holgersson

Sofia Hellsten

2022.1868

2022-06-30
KSU 2021/293

Forlangning av markanvisning for Orren 16

Markanvisning for Orren 16

Soren Finnstréom

Soren Finnstréom

2022.1886

2022-07-06
KSU 2022/494

Komplettering forlangd uppstallning av gatupratare
utanfér Engelbrektsgallerian tiden 30 juni - 26
augusti 2022, A 376.755/2022

Polismyndigheten

Gatupratare vid entren Engelbrektsgallerian 30 juni -

30 juli, A376.755/2022

Goran Gullbro

Goran Gullbro

2022.1890

2022-07-04
KSU 2022/490

Markupplatelse for starkstromsanlaggning,
belastande Sunnansj6 56:4

VB Elnét

Markupplatelse for starkstromsanlaggning,
belastande Sunnansj6 56:4

Jacob Holgersson

Sofia Hellsten

2022.1891

2022-07-07
KSU 2022/496

Servitut for vatten- och avloppsledning inom
fastigheten Hasten 11

Servitut for vatten- och avloppsledning inom
fastigheten Hasten 11

Jacob Holgersson

Sofia Hellsten

2022.1906

2022-07-11

Delegationsbeslut omférdelning av
investeringsmedel

Kultur- och samhallsutvecklingsndmnden

Soren Finnstréom

54

Sidan 4av7



Id Beskrivning Paragraf

Datum Avséandare/Mottagare Beslutsfattare
Arendenummer Arendemening Kategori
Ansvarig
KSU 2022/501 Omférdelning av investeringsmedel fabriksomradet
Fredriksberg

Daniel Svensson

2022.1907 Yttrande torgmdéte som valmote
2022-07-13 tillstand.bergslagen@polisen.se Goran Gullbro
KSU 2022/503 Torgmote som valmote, tiden 15 juli 2022 till 15

januari 2023, A385.168/2022
Goran Gullbro

2022.1908 Uppdrag till Ludvika kommunfastigheter AB att
forvarva Klysgarden, Marnasgatan 31
2022-07-12 Ludvika kommunfastighet AB Soren Finnstrém
KSU 2022/502 Fastighetskop Klysgarden Marnas
Goran Gullbro
2022.1919 Yttrande 6ver remiss A342.308/2022 ScenSommar
2022-07-18 KAN Brevlada Ludvika Info Agneta Lilja
KSU 2022/498 ScenSommar - familjedagar 26-28 augusti 2022,
vasmanstrand/Garvarns torg, A342.308/2022
Agneta Lilja
2022.1920 Yttrande Gver remiss A396.771/2022 angaende
Cirkus Rhodin
2022-07-19 tillstand.bergslagen@polisen.se Agneta Lilja
KSU 2022/507 Cirkus Rhodin tiden 23-24 juli 2022, Piren,
A396.771/2022
Agneta Lilja
2022.1921 Yttrande 6ver remiss A298.689/2022 Nostalgi
Gasoline Revival
2022-07-19 Polismyndigheten Agneta Lilja
KSU 2022/504 Remiss gallande bil/MC nostalgi Gasoline Revival,
gruvomradet Grangesberg 22-24 juli 2022,
A298.689/2022
Agneta Lilja
2022.1922 Yttrande Gver remiss A391.385/2022 valstuga pa
gagatan
2022-07-19 tillstand.bergslagen@polisen.se Agneta Lilja
KSU 2022/508 Remiss gallande uppstallning av valstuga, gagatan
tiden 12 augusti - 10 september 2022,
A391.385/2022
Agneta Lilja
2022.1923 Yttrande 6ver remiss A408.126/2022 angaende
manifestation.
2022-07-19 tillstand.bergslagen@polisen.se Agneta Lilja
KSU 2022/511 Remiss A408.126/2022 Manifestation Svensk-
Kubanska foreningen
Agneta Lilja

2022.1943 Yttrande angaende grupptraning Stadsparken
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Id Beskrivning Paragraf
Datum Avséandare/Mottagare Beslutsfattare
Arendenummer Arendemening Kategori
Ansvarig
2022-07-22 tillstand.bergslagen@polisen.se Agneta Lilja
KSU 2022/522 Bradskande. Remiss: Grupptraning med Gymmet i
Stadsparken A244.070/2022
Agneta Lilja
2022.1955 Yttrande angdende gatupratare vid vallokaler
2022-07-26 tillstand.bergslagen@polisen.se Agneta Lilja
KSU 2022/526 Remiss: Gatupratare och beachflaggor,
A351.812/2022 Vid vallokaler.
Agneta Lilja
2022.1956 Yttrande angaende familjeforestalining i
Grangesbergs Folkets Park
2022-07-26 tillstand.bergslagen@polisen.se Agneta Lilja
KSU 2022/525 Remiss: Familjeforestalining, A292.971/2022, musik
och loppis, Grangesbergs Folkets Park,
Grangesberg, Ludvika, 2022-08-12 -- 2022-08-14,
kl. 11:00-18:00
Agneta Lilja
2022.1983 Yttrande
2022-08-10 tillstand.bergslagen@polisen.se Agneta Lilja
KSU 2022/542 Remiss A329.601/2022, Héstmarknad i Sunnansjo
2022-09-10
Agneta Lilja
2022.1989 Yttrande angdendeA438.498/2022 Lions arliga
Surstrommingsfest 25/8-2022
2022-08-15 tillstand.bergslagen@polisen.se Agneta Lilja
KSU 2022/546 Remiss A438.498/2022
Surstrommingsfest,Storgatan/Gagatan Ludvika
centrum, 2022-08-25 kl. 10.00-21:00, event kl. 16:00
-20:00.
Agneta Lilja
2022.1990 Yttrande angaende A448.845/2022
2022-08-12 tillstand.bergslagen@polisen.se Agneta Lilja
KSU 2022/545 Remiss A448.845/2022, Uteservering restaurang
MAZE
Agneta Lilja
2022.1991 Yttrande angdende A225.280/202. Husvagnsmassa
pa grusparkeringen vid Vasman strand.
2022-08-12 tillstand.bergslagen@polisen.se
KSU 2022/544 Remiss A225.280/2022, Husvagnsmassa hos Kurts
Husvagnar
Agneta Lilja
2022.1995 Yttrande angaende A430.417/2022
2022-08-15 tillstand.bergslagen@polisen.se Agneta Lilja
KSU 2022/549 Remiss A430.417/2022, Aktiviteter i Folkets park,
Grangesberg
Agneta Lilja
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Id Beskrivning Paragraf
Datum Avséandare/Mottagare Beslutsfattare
Arendenummer Arendemening Kategori
Ansvarig
2022.1996 Yttrande avgaende A443.332/2022 Gallande
Vaffelbrukets hostmarknad 2022.
2022-08-16 tillstand.bergslagen@polisen.se
KSU 2022/551 Remiss A443.332/2022, Vaffelbrukets hostmarknad
Agneta Lilja

2022.2000

2022-08-16
KSU 2022/554

Yttrande 258-14508-2021

Lansstyrelsen

Konsekvensutredning om lokala féreskrifter om
hastighetsbegransning pé& vag 562, Stakhedsvagen i

Nyhammar.

Mats Lidestig
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Sida

MEDDELANDE 1(2)
Datum Diarienummer
2021-08-25 KSU 2021/4
Kultur- och samhallsutvecklingsnamnden
Jan Lundberg, 0240-866 26
jan.lundberg@ludvika.se
Meddelande
Forvaltningens forslag till beslut
Kultur- och samhallsutvecklingsnimnden godkinner redovisning av
meddelanden.
Beskrivning av arendet
KSU
Kultur- och samhillsutvecklingsnimnden
KSU 2022-06-20 § 54-67
KSU au 2022-08-11 § 74-80
Kommunstyrelsen
Beslut KS 2022-06-14 Aterrapport av uppdrag att folja upp 2021/800
utfallet med maximalt 45 minuters vintetid for skolskjuts
Beslut KS 2022-06-14 Koncernrapportering av mal och 2022/378
ekonomi andra uppféljningstillfillet 2022
Beslut KS 2022-06-14 Antagande av riktlinjer for att stirka 2022/47
barns och ungas rittigheter
Kommunfullmiktige
Beslut KF 2022-06-27 Beviljande av ansvarsfrihet for styrelsen  2022/486
och nimnderna verksamhetsaret 2021
Beslut KF 2022-06-27 Faststillande av strategisk plan med 2022/487
ekonomiska ramar f6r 2023-2025
Beslut KF 2022-06-27 Antagande av avgifter och taxor 2023 2022/488
Hemsida E-post Organisationsnr
Ludvika kommun www.ludvika.se info@ludvika.se 212000-2270
Postadress Bescksadress Telefon Fax Bankgiro
771 82 Ludvika Dan Anderssons gata 1 0240-860 00 0240-866 87 467-5088
77131 Ludvika

58



Datum Diarienummer Sida
Ludvika kommun 2021-08-25 KSU 2021/4 2(2)

Beslut KF 2022-06-27 Aterféra budgetanslag fran kultur- och 2021/337
samhillsutvecklingsnimndens driftbudget 2022 till vard- och
omsorgsnamnden

Beslut KF 2022-06-27 Utokat anslag for ramomradet mark samt = 2022/433
infrastruktur

Ovrigt
Atgirdsplan Brottforebygganderadet 2022-2023 2022/470
Jordbruksverket

Information om hantering av d6da vilda faglar 2022/528

Beslut skickas till
Akten
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